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PREAMBULE

Je soussigné, Eric KELLER, commissaire enquéteur désigné par décision de Monsieur
le Président du Tribunal Administratif de Besangon le 27 mai 2014, pour mener une
enquéte publique en vue d’étendre et de renouveler I’exploitation d’une carridre de
roche massive & ciel ouvert sur la commune &’ Amont-et-Effreney :

-avoir coté et paraphé le registre d'enquéte afin qu'il puisse étre mis 4 Ia
disposition du public dés le début de I'enquéte

- avoir assuré les permanences conformément au calendrier défini dans les arrété
d'ouverture d'enquéte publique pris par Monsieur le Préfet du département de
Haute-Sadne les 3 et 5 juin 2014

- avoir procédé A l'examen approfondi du dossier soumis 3 l'enquéte

- avoir procédé a des consultations aupres des services compétents afin d’avoir
une bonne connaissance du contexte {commune d’Amont-ct-Effreney, Direction
Régionale de I’Environnement, de I’ Aménagement et du Logement de Franche-
Comté, Préfecture de Haute-Sabne, SAS MAILLARD)

- avoir visité le site

- avoir vérifié I'exécution des mesures de publicité suivantes :
- affichages sur les panneaux habituels des communes d’Amont-et-Effrency,
Corravillers, Esmoulidres, Faucogney-et-la-Mer, La Longine, Saint-Bresson,
Sainte—Marie-en~Chanois, La Rositre
. affichages sur le site
. Insertions dans la presse
. site internet de la Préfecture de Haute-Sadne,

- avoir produit le présent rapport en toute indépendance et n'étre en aucune fagon

lié, ni 4 titre personnel, ni 2 titre professionnel, au projet du pétitionnaire.

Commissaire Enquéteur : KELLER Eric - Rapport denquite publique n° E 14000033 ¢n vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre I"exploitation d’une carridre de roche massive 4 Amont-et-Effreney - SAS MAILLARD -

4




- KELLER Fric - Rapport d'enquéte publique n® E 14000033 en vue de l'autorisation de

Comnrissaire Enguéteur
fireney — SAS MAILLARD -

renouveler et d’étendre 1exploitation d’une carriére de roche massive & Amont-et-E

5




CHAPITRE1: OBJET DE L'ENQURTE PUBLIQUE ET PRESENTATION
DU PROJET

L.1. Objet et nature de I'enquéte publique

La cami¢re d’Amont-et-Effrency est actuellement autorisée par 1’arrété préfectoral
n°521 du 28 février 2003.

Cet atrété autorise pour 15 ans la Société par Actions Simplifiées (SAS) MAILLARD
a:

- exploiter la carridre 3 ciel ouvert de roche éruptive située sur la commune
d’Amont-et-Effreney au licu-dit «Les Roches du Sauty

~ exploiter une installation de traitement des matériaux.

Cette autorisation porte sur les parcelles cadastrées section C n°178 P, 17%a p, 190a,
1900, et concerne une superficie totale de 4ha 23a.

Cet arrété fixe la production moyenne 3 100 000 tonnes/an avec un maximum de 150
000 tonnes/an, en respectant une moyenne de 100 000 tonnes/an calculée sur chaque
période quinquennale considérée.

La politique actuelle d’exploitation des carrires du département régic par le Schéma
Départemental des Carridres (SDC) de Haute-Sadne (cette politique est également
validée au niveau national), met en avant la pérennité et la substitution des matériaux
alluvionnaires par les matériaux issus de roches massives. Dans la cadre du schéma
départemental des carriéres, le renouvellement ot ’extension des exploitations de
carridres de roche massive existantes sont preférées aux demandes d’exploitation de
nouvelles carriéres.

Dans ce contexte porteur, (demande accrue de la demande de granulats en Haute-Sadne
et diminution progressive des tonnages de matériaux autorisés dans les carridres
alluvionnaires dont certaines voient leur autorisation arriver 4 termes), la SAS
MAILLARD sollicite le renouvellement et 1’extension de ’autorisation d’exploiter une
carriére de roches massives pour une durée de 26 ans sur le territoire communal
&’ Amont-et-Effieney,
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] es caractéristiques technigues de cefte exploitation sont présentées ici .

Localisation du site : commune d’ Amont-et-Effreney, licux-dits «Les Roches du Saut»,
«Les Rouge Costes», «Le Guytaine» et «Cote Marteauy, parcelles cadastrales section
C2 n° 173, 174, 175, 177, 178, 179, 190, et chemin d’accés, section C3 n° 269 et 828 et

partie des anciens chemins ruraux n°® 33 et 36.

Vocation actuelle du sol : carriére en exploitation et boisement privé

Type de matériaux : roche massive éruptive (diabases)

Superficie sollicitée : 13ha 63a 00ca dont 9ha 37a 10ca d’extension

Epaisseur de gisement exploitée : 110 métres au maximum

Volume de découverte : 272 080 m3

Volume de  stériles d’exploitation

224 000 m3

Volume de gisement exploité : 2 405 500 m3

Toﬁnage cotrespondant : 6 254 300 tonnes

Production _annuelle _moyenne prévue
250 000 tonnes

Production annuelle maximale prévue
300 000 tonnes

Mode d’exploitation : Extraction du gisement
par abattage & Lexplosif et valorisation du
matériau par traitement dans une centrale de
concassage-criblage.

el LS .
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Plans extraits du dossier soumis & enquéte publique
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Les matériaux issus de la carriere actuelle d’ Amont-et-Effreney sont actuellement
cssenticllement destinés & une utilisation dans les domaines des travaux publics et
routiers ; ils constituent la matidre premiére nécessaire & 1’activité travaux publics -
terrassements de ’entreprise SAS MAILLARD mais aussi 3 d’autres entreprises du
secteur. La carridre posséde en effet une zone de chalandise assez importante, qui
s’¢tend largement sur le nord de la Haufe-Sadne et sur la bordure Sud des Vosges.

Cette demande de renouvellement et d’extension permetira, d’apres le pétionnaire

- De pérenniser, avec la carriére de Saulnot (SACER), I’un des rares gisements
de roche massive dure de qualité de la Haute-Sadne

- De conforter le développement de Ventreprise MAILLARD TP et des autres
entreprises de BTP qui nécessitent des tonnages supplémentaires en matériaux

- D’offrir une alternative pour 1a substitution des matériaux alluvionnaires.

La production de la cairiére d’ Amont-et-Effreney se tépartira comme suit -

-1/342/5 de produits de haute qualité seront transférés au centre de concassage
de Saint-Sauveur pour compléter la production actuelle 4 destination des centrales
d’enrobage et aux revétements routiers (évaluation de 80 000 2 100 000 tonnes/an)

- 2/3 4 3/5 de produits primaire seront destinés aux chantiers TP (MAILLARD
TP et clientdle : 150 000 3 170 000 tonnes/an).

Les activités de la SAS MATLLARD sont classées sous le régime de I'autorisation prévu
a l'article 1..512-1 du code de I'environnement, au titre de la rubrique de la nomenclature
des installations classées pour la protection de l'environnement. Les rubriques
concernées sont présentées dans les tableaux ci-dessous,

Le régime d’enregistrement qui constitue un régime intermédiaire d’autorisation
simplifiée, a ét¢ mis en place au niveau 1égislatif par I’ordonnance du 11 juin 2009. Le
décret du 14 avril 2010 préeise-les procédures applicables-dans ce cadre.

Commissaire Enquétenr : KELLER Evic - Rapport d'enquéte publique n° E 14000033 en vue de 'autorisation de
renouveler et d’étendre exploitation d’une carritre de toche massive & Amont-et-Effreney — SAS MAILLARD -

8




Caractéristiques du Rayon
Rubrique Intitulé de la rubrique Régime g d’affichage
projet
km
Exiraction de matériaux
2510-1 | Exploitation de carriéres Autorisation |4 ciel ouvert sur une 3
superficie de 13ha 63a.
Installations de broyage,
concassage, criblage, ensachage,
pulvérisation, nettoyage, tamisage,
mélange de pierres, cailloux,
minerais et  autres  produits
minéraux naturels ou artificiels ou .
. . Installation de
de déchets non dangereux ineries, .
. , concassage criblage des
autres que celles visées par d’autres L . o Non
2515-1 . . Enregistrement | matériaux  représentant .
rubriques et par la sous-rubrique . concerne
une puissance totale
2515-2. . ;
. . . installée de 330 kW
La puissance instaliée de
I’ensemble des machines fixes
concourant au fonctionnement de
I’installation étant supérieure &
200 kW mais inféricur ou égal &
550 kW

Les communes concernées par le rayon d’affichage de 3 Km sont Amont-et-Effreney,
Corravillers, EHsmouliéres, Faucogney-et-la-Mer, La Longine, Saint-Bresson, La
Rosiéres et Sainte-Marie-en-Chanois.

Les installations classées soumises 4 autorisation sont soumises systématiquement a une
étude d’impact conformément & I’article R, 122-2 du code de I’environnement. De ce
fait et conformément & P’article R.123-1 du code de I’environnement les installations
classées soumises a autorisation sont sounises & enquéte publique.

Cette procédure d’enquéte publique est régie notamment par les articles R.123-1 24
R.123-33 du code de I’environnement.

Le projet est soumis & un avis de I’autorité environnementale conformément aux articles
L.122-1 et suivants du code de ’environnement. L avis a été joint au dossier d’enquéte
publique.

Conformément 2 ’article [..123-3 du code de ’environnement, 1’arr&té d’ouverture de
’enquéte publique a été pris par le préfet du département du Doubs. En effet, larticle
précédent stipule que «L'enquéte publique est ouverte et organisée par l'autorité
compétente pour prendre la décision en vue de laquelle l'enquéte est requise.»

Commissaire Enquétewr : KELLER Eric - Rapport d'enguéte publique n® E 14000033 en vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre exploitation d’une carriére de roche massive 3 Amont-¢t-Iffreney — SAS MAILLARD -

9




Le projet soumis & enquéte publique nécessite le défrichement d’une surface de 6ha 13a
10ca, correspondant a un boisement de hétres, une plantation d’épicéa et 4 des fourrés a
genét a balais.

Conformément au Décret n°2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études
d’impact des projets de travaux, d’ouvrages ou d’aménagements et en application de
Particle R122-3 du code de I’environnement, une demande d’examen au cas par cas
préalable a la réalisation d’une étude d’impact a été déposée par la SAS MAILLARD
aupres de ’autorité de 1’8tat compétente en matiére d’environnement. Cette demande a
été déposée le 16 septembre 2013.

Le Préfet de région, sur avis de la DREAL, a pris un arrété préfectoral en date du 19
novembre 2013 portant décision d’examen au cas par cas et demandant le dépdt d’une
étude d’impact pour le défrichement,

Les ¢léments de 1’étude d’impact relative au défrichement, définis par P’article R-122-5
du code de I’environnement, ont été intégrés, conformément & Darticle 1.-122-1 du
méme code, 4 ’étude d’impact globale du projet d’extension de la carriére.

Suite 4 Ia refonte du code forestier et 3 la réforme de I'étude d'impact et de I'enquéte
publique, la circulaire du ministre de l'agriculture du 28 mai 2013 précise les régles
applicables en matiére de défrichement

En ce qui concerne l'information du public, l'enquéte publique est systématique dans le
cas d'un défrichement supérieur & 25 hectares. Elle est également obligatoire pour les
défrichements compris entre 10 et 25 hectares dés lors quune étude d'impact est
requise. Il n'y a en revanche pas d'enquéte publique pour un défrichement portant sur
une superficie inférieure 4 10 hectares, méme si l'opération est soumise a étude
d'impact. Dans ce dernier cas, une mise  disposition du public des informations
relatives 4 l'opération doit &tre effectuée en application de 'article L. 122-1-1 du code
de l'environnement. En conséquence, la procédure de défrichement nécessaire dans le
cadre du renouvellement et {"extension de la carriére MATLLARD n’est pas soumise 2
enquéte publique et je ne me prononce donc pas sur ce défrichement dans le présent
rapport,

Cette demande d’autorisation de défrichement déposée par le pétitionnaire est instruite
par la Direction Départementale des Territoires, Le Préfet de Haute-Sadne statue sur la
demande de défrichement dans une procédure distincte de celles des installations
classées pour la protection de I’environnement.

Les chapitres ci-aprés ont été rédigés suite & ma visite du site, la rencontre avec le
pétitionnaire, des discussions menées avec la DREAL et 1’étude du dossier d’enquéte
publique. Ce dernier a été réalisé pour la SAS MAILLARD par le bureau d’études
SCIENCES ENVIRONNEMENT, 6 boulevard Diderot, 25 000 BESANCON

Tél : 03.81.53.02.60 - Fax : 03.81.80.01.08
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1.2. Présentation du site et des activités projetées

La carridre est située sur le territoire communal d’ Amont-et-Effreney, & I’extrémité nord
du département de la Haute-Sadne, & proximité du département des Vosges.
Amont-et-Bffreney se trouve a environ 10 km a vol d’oiseau au Nord-Est de Luxeuil-
les- Bains, et 4 environ 17 km par la route RD6 (soit 25 minutes).

Plus précisément, le projet de renouvellement et d’extension de la carriére se situe au
lieu-dit «Les Roches du Sauty», au centre du territoire communal d’Amont-et-Effrency,
en bordure ouest de la RD6, sur le flanc Ouest de la vallée du Breuchin au fond de
traversé par la RD 6.

La carridre est située sur le flanc ouest de la vallée du Breuchin en rive droite. Ce flanc
atteint une altitude supérieure 4 550 m NGF, tandis que le plateau sommital atteint plus
de 600 m NGF.

La carridre est excavée jusqu’a la cdte 420 m NGF ; il s’agit de la cote du carreau de la
carridre. Au sommet du site (ouest et nord-ouest), la partie supérieure du dernier gradin
atteint la cote maximale 500 m NGF ; la ligne topographique 500 m NGF constitue en
fait 1a limite d’excavation.

La superficie sollicitée est de 13ha 63a 00ca, dont 4ha 25a 90ca en renouvellement, et
9ha 37a 10ca en extension.

Les habitations les plus proches du site du projet sont (cf. carte suivante) :

-1) L’ancienne habitation de Monsieur Pinot, rachetée en 2003 par la SAS
Maillard, et située 3 120 m au Sud-Est du périmétre du projet

- 2) L’habitation de Madame Grandjean Jeanne, & 310 m au Sud du périmétre du
projet
-3) L’habitation de Monsicur Grosjean, proche de sa ferme, au lieu-dit «La

Ferridren, située 4 300 m A I’Est du périmétre du projet

- 4 et 5) L’habitation de Monsieur et Madame Hubert Simonin, au lieu-dit «La
Ferridren, située 3 620 m et & 560 m a ’est du périmétre du projet

- 6) Une habitation au lieu-dit «La Ferriére» située 2 400 m & I'est du périmetre
du projet

-7) Une habitation au lieu-dit «Le Tertre» située a 280 m au Sud-Ouest du

périmétre du projet.

I agglomération d’Amont-et-Effreney est située & plus de 600 m au Nord-Est de la
carriére, au fond de la vallée du Breuchin traversée par la RDO.
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Localisation des riverains directs, carte extraite de létude d ‘impact.

La carriere d’Amont-et-Effreney exploite les formations volcaniques du Viséen
inférieur (Carbonifére) décrites sous différents noms : diabases, porphyres, andésites,
dolérites. 1i s’agit de roches cristallines microlithiques & grains trés fins sans £1os
cristaux.

Du point de vue géotechnique, les matériaux exploités 3 Amont-et-Effreney ont des
caractéristiques de résistance et de dureté qui les rendent trés performantes pour des
utilisations routi¢res ; leurs spécifications les rendent applicables en granulat pour
enduits superficiels.

Tres résistantes 4 ’altération météorique, elles constituent également de bons matériaux
pour les.enrochements... . e e

La vallée du Breuchin constitue I’élément hydrographique majeur du secteur (la carritre
est située sur le flanc ouest de la partic amont de la vallée du Breuchin, en rive droite).
La carridére d’Amont-et-Effreney exploite des roches cristallines dans lesquels les
circulations d’eaux souterraines sont inexistantes. Les eaux de pluie s’infiltrent
facilement dans les matériaux d’altération meubles : elles circulent en leur sein par
percolation. Ta roche mére sous-jacente, compacte et naturellement imperméable,
constitue alors un niveau imperméable sur lequel s’écoulent lentement les eaux. Celles-
ci rejoignent les talwegs, vallons, points bas, en suivant la pente du terrain.
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L’emprise du projet n’est concernée par aucun perimetre de protection on d’inventaire
environnemental, La Zone Naturelle d’Intérét Beologique Faunistique et Floristique la
plus proche est située & 1 Km (étang de Faideaugrave) et un seul site Natura 2000 est
répertorié dans un rayon de 10 km autour de la zone d’implantation du projet (plateau
des Mille Ftangs).

Ia zone d’extension de la carridre est occupée par des plantations de résineux d’intér8t
écologique trés faible et par une hétraie-chénaie acidiphile trés répandue dans ce
secteur. Une partie de la zone d’extension est par ailleurs déja décapée.

Les milieux ouverts, et notamment les prairies humides de sensibilité écologique forte,
ne sont pas concernés par le projet de carricre.

Aucune espéce floristique rare ou protégée n’a été observée sur la zone d’implantation
de la carriére.

Les habitats de la zone d’implantation présentent un intérét faible pour la faune.
L’habitat forestier, fortement perturbé par les plantations, les coupes et la gestion
sylvicole intensive, est peu favorable & I’installation d’une faune variée. Le projet de
catriére n’interfére avec aucun corridor écologique.

En ce qui concerne le paysage, la carriere d’ Amont-et-Effreney est concernee par un
bassin visuel présentant des composantes paysageres diversifiées ainsi qu’une forte
identité. La carriére est relativement exposée i la vue depuis les principaux axes de
circulation du secteur et depuis une bonne partie des zones habitées (du fait de sa
position & flanc de coteau et son exposition est). Néanmoins, lorsque P’observateur se
rapproche de la carriére, elle devient plus discicte car dissimulée derridre la végétation
qui la borde. Les diverses installations (concasseur, cribles, locaux, ateliers, engins, ...)
et les stocks de matériaux ne sont que trés peu ou pas du tout visibles.

I activité de la carriere consiste & extraire de la roche massive par abattage 4 ’explosif,
pour produire, aprés concassage et criblage dans une installation de traitement, des
matériaux élaborés (granulats, et enrochements dérivés des tirs de mines). Ces
matériaux employés, principalement-en- techniques routidres: et dans le domaine- des
travaux publics et du batiment, sont transportés par camions routiers sur leur lien
d’utilisation aprés préparation et stockage sur place, au sein de la carriére.

Le front de taille principal posséde une hauteur d’environ 80 m et est constitué de &
gradins de 10 m de hauteur maximum, séparés par des banquettes intermédiaires de 10
m minimum. En partic basse du site (Sud), une rampe d’acccs part du carreau, monte
vers I’ouest et dessert les différents gradins intermédiaires.

Cette rampe dessert notamment une plate-forme située a Paltitude 430 m NGF ou est
réceptionné le brut d’abattage ; ce dernier est acheminé depuis les partic hautes de
J’exploitation par gravité, grace une pelle mécanique qui les déverse vers le bas.
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Cette plate-forme 430 m NGF permet, au moyen d’un chargeur sur pneus,

Palimentation de Uinstallation de traitement qui est positionnée en contrebas a altitude
420 m NGF,

Photographie prise le 26 juin 2014 ; bitiments abritant le groupe électrogéne et Iinstallation
de traitement (partie haute).

atFaTA Y Sy iy

Installation de traitement avec systéme d’aspersion limitant les poussiéres.
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Dans le cadre du projet soumis 4 enquéte publique, le pétitionnaire souhaite porter la
production moyenne 3 250 000 tonnes/an, soit 1 250 000 tonnes par phase
quinquennale. La production maximale souhaitée est de 300 000 tonnes/an.

La durée d’exploitation demandée est de 26 ans : 25 ans d’extraction et 1 année
supplémentaire pour finaliser la remise en état du site.

Cette exploitation comprendra les étapes suivantes :

1 : déboisement

Les terrains concernés par l’extension sont des terrains privés, occupés par des
boisements de feuillus et de résincux. Ces terrains ne relévent pas du régime forestier.
Le pétitionnaire envisage de défricher la totalité des boisements soit 61 310 m? lors de la
premiére année de 1’autorisation d’exploitation de la carriére. Ces travaux seront
effectués en en période automnale et hivernale.

2 : Décapage des matériaux superficiels

Cette opération consiste a retirer les matériaux superficiels correspondant a de la terre
végétale mélangée avec de la roche altérée afin d’accéder au gisement exploitable sous-
jacent.

Les matériaux superficiels sont destinés a servir de support & la végétation dans le cadre
de la remise en état progressive du site.

Les matériaux de découverte seront décapés sur les surfaces & exploiter en suivant le
plan de phasage puis stockés sur le carreau ou en limite d’exploitation. Dans ce demier
cas, le merlon ainsi constitué sera positionné au minimum 1 métre en retrait de la
cloture périphérique et pourra atteindre 1,5 & 2 m de haut. 1l sécurisera le site (merlon de
protection et obstacle} et atténuera les émissions de bruit et poussid¢res du chantier, vis &
vis de |’environnement extérieur. '

3 : Extraction du gisement utilisable

L’exploitation sera menée sclon les mémes modalités géométriques qu’actuellement, &
‘savoir selon des giading d’éxploitation n’excédant pas 10 m de haut et séparés par des
banquettes intermédiaires de 10 m de large minimum.

Cependant, les gradins en position finale seront séparés par des banquettes de 8 m de
large et comprendront environ 2 m de fruit (inclinaison), afin de parfaire Ia stabilité de
la paroi.
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Gradins verticaux en cours 2 m de fruit pour les gradins.
o ‘exploitation en position définitive

Schéma des gradins issu du dossier de demande réalisé par le pétitionnaire.

Cette configuration en marche d’escalier de pente globale 1 pour 1 permet d’assurer la
stabilité des fronts de taille.

La cote minimale du carreau sera établie & 405 m NGF.

Le gisement sera extrait en conservant une bande de 10 m de large minimum entre la
limite d’autorisation et Jes bords de la fosse d’extraction.

Le pétitionnaire prévoit une exploitation de 5 phases quinquennales. Afin de limiter
I’impact visuel de cette phase, la zone sera exploitée progressivement en gradins, les
gradins étant exploités les uns apres les autres en commencant par le gradin supérieur.
Les gradins sont réaménagés immédiatement & I’issue de leur exploitation et donc
chronologiquement du haut de ’exploitation vers le bas, c'est-a-dire des gradins les plus
exposées 2 la vue vers ceux les moins exposés.

Les travaux d’extraction seront réalisés par abattage & I’explosif suivant des {ranches
successives paralléles aux fronts de taille. La méthode utilisée est celle des mines
profondes avec «amorgage fond de troun,

Les opérations de forage et de tirs de mines seront assurées par une entreprise extérieure
spécialisée,

4 « traitement des matériaux

Les matériaux abattus par minage continueront & &tre traités dans *installation fixe de
concassage criblage qui équipe le site.

Les opérations de traitement des matériaux sont exclusivement réalisées & sec.

Ies matériaux abattus par les tirs de mine sont repris au pied du front de taille par des
engins de type pelle hydraulique. Cet engin s’occupe de ’acheminement par gravité du
brut d’abattage depuis le haut des fronts de taille jusqu’an niveau du carreau ou se
trouve Dinstallation de traitement.

Conunissaire Enquéteur : KELLER Eric - Rapport d'enquéte publique n® E 14000033 en vue de 'autorisation de
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Un second chargeur sur pneus alimentera Iinstallation de traitement.

Le concasseur-cribleur actuel d’une puissance de 330 kW sera maintenu et permettra de
produire les matériaux élaborés,

Cette installation de traitement permet de produire 300 tonnes / heures.

Dans le cadre de ’autorisation actuelle, elle fonctionne en moyenne 800 heures par an, 3
un rythme moyen de 125 tonnes/heure, ce qui représente une centaine de journées de
fonctionnement de 1’installation en cumulé.

Daus le cadre de la nouvelle demande d’autorisation, I’augmentation de la production se
traduita par une hausse du temps annuel de concassage-criblage combinée 3 une
augmentation du rendement du traitement des matériaux.

Ainsi, pour produire 250 000 tonnes par an, ’exploitant pourrait en moyenne faire
fonctionner son installation 40 semaines par an.

Le concasseur-cribleur est alimenté en électricité par un groupe électrogéne. Par la suite,
il est envisagé de raccorder I’installation au réseau ¢lectrique avec la mise en place d’un
transformateur de 600 kW.

L’évacuation des matériaux s’effectue par camions routiers (camions de I’entreprise
SAS Maillard, client ou entreprise de transport). Les camions sortant de la carridre
d’Amont-et-Effrency emprunteront, comme aujourd’hui, la RD6, seul axe routier du
secteur, en direction de Luxeuil-les-Bains majoritairement, et en partie en direction de
Rupt-sur-Moselle. Avec une production maximale de 300 000 tonnes/an, le trafic routier
engendr¢ par ["exploitation a été estimé & 62 rotations de camions par jour (calculé avec
220 jours ouvrés par an et 22 tonnes de granulats par camion), soit 124 passages (62
camions partant chargés de la carridre et 62 camions arrivant & 1a carridre 4 vide).

Les engins mobiles présents sur le site sont approvisionnés en carburant sur une aire
¢tanche en béton qui permet la récupération totale au point bas des éventuelles
égouttures, puis leur traitement dans un décanteur-séparateur d’hydrocarbures
réguliérement entretenu et vidangé par une entreprise spécialisée.

Le stockage du carburant s’effectue dans 2 cuves de 2 500 litres chacune situées sur
rétention adaptée de 3 m3. Le tout disposé dans un bungalo - container condamnable.
Elles alimentent le groupe électrogéne ainsi que les engins du site. Un camion-citerne
extérieur appartenant 4 une entreprise spécialisée vient remplir ces réserves environ 1
fois par semaine.

Des produits absorbants et kits de dépollution sont maintenus i disposition du personnel
a proximité de 1a cuve de fuel, 4 proximité du groupe électrogeéne et dans la cabine de
chaque engin mobile.
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5 : remise en état du site

Le réaménagement du site ne prévoit pas de cacher totalement la carri¢re a la vue - ce
qui est par ailleurs impossible - mais de valoriser la perception visuelle du site et son
intégration paysagére et environnementale.

En raison de la sensibilité paysagére su site, la remise en état consiste 4 :

- créer un merlon paysager en périphérie des fronts supérieurs de la carricre

- conserver les installations dans la fosse d'extraction

- aménager les gradins supérieurs de l'excavation parallélement au plan
d'extraction. Ces gradins seront remblayés et végétalisés afin de masquer l'activité
d'extraction.

Les objectifs écologiques de la remise en état du site d’Amont-et-Effreney visent
diversifier les habitats actuellement présents, accroitre les capacités d’accueil de la
faune, et favoriser les stades écologiques juvéniles.

11 sera donc procédé :

-4 la création d’un flot de stériles sur le carreau, qui sera végétalisé en
bosquets

-4 la mise en place de blocs rocheux épars sur le carreau, qui seront
favorables aux reptiles et permettront également de limiter l'accés des véhicules sur le
site

- au maintien de vastes surfaces nues sur le carreau permettant de favoriser
les successions écologiques juvéniles

- 4 la création de points d’eau sur le carreau, qui seront trés favorables a
nombres d’espéces. Il s’agit du milieu de vie des batraciens (Crapauds, Grenouilles,
Tritons...). Le développement d’une population d’insectes attirera aussi bien les ciseaux
que les chiroptéres

- aux aménagements des fronts de taille, par remblaiement de certains gradins
et maintien d’autres gradins abrupts. Cela favorisera I'intégration paysagere, sécurisera
le site, rompra Puniformité des fronts, et favorisera ’accueil d'espéces rupestres.

~Le principe du réaménagement est figuré sur le plan-ci-aprés.
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Figure 13.3 : Schéma de principe du réaménagement Rétdossier: 10-037
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1.3. Principaux impacts et mesures compensatoires

Pollutions des eaux superficielles et souterraines

Le risque 1ié 4 une pollution accidentelle par des hydrocarbures est pris en compte par la
SAS MAILLARD de la fagon suivante :

-un contrle régulier des engins de chantier afin d’éviter les fuites
d’hydrocarbures provenant de réservoirs ou de circuits hydrauliques défectueux

-un plan de circulation & ’intérieur de la carri¢re afin de limiter les risques de
collision

- une aire étanche munie d’un point bas pour récupérer les éventuelles égouttures
lors du ravitaillement relié & un dispositif de traitement décanteur-déshuileur

- le stockage du carburant dans 2 cuves sur rétention adaptée

- ]a mise & disposition de kits de dépollution

- I’entretien courant des engins (vidange, graissage, ...) effectué sur ’aire étanche
mentionné précédemment

-le stockage des produits courants dans des locaux sécurisés, a D’abri des
intempéries, et équipés de bacs de rétention étanches dimensionnés conformément a
Tarrété ministériel du 22/09/94 modifié

-la présence de sanifaires et la mise en place d’une collecte séparative et

I’évacuation vers les filidres de récupération agréées des déchets industriels produits sur
le site. Ces derniers sont stockés sous abri, sur des bacs de rétention.

Un bassin de décantation sera aménagé sur la plate-forme a la c6te 405 m NGF. Afin de
collecter les eaux de pluviales avant rejet dans le Breuchin . Ce bassin de décantation
sera dimensionné par rapport 4 la surface drainée (volume d’environ 713 m3 pour une
surface extraite en fin d’exploitation d’environ 11ha). Ce bassin sera entretenu et curé
lorsque nécessaire et les boues seront utilisées dans la remise en état du site. Les eaux
rejetées feront réglementairement I’objet d’une analyse d’eau régulicre.

Paysage

Au fur et & mesure de ’avancement des travaux d’extraction, le merlon périphérique
constitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera repoussé petit a petit sur le
pourtour de la zone 2 extraire, et participera ainsi & la délimitation et la protection de la
carridre. Lorsqu’il sera en position finale, ce merlon sera colonisé par la flore
autochtone et permettra I’intégration du site dans son environnement proche.
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Les plans d’extraction et de remise en état de la carriere ont donc été élaborés en
fonction de la sensibilité paysagére du site. Ils permettront de :

- limiter ’impact paysager de I’exploitation pendant les travaux, en réduisant le
linéaire de front de taille exploité pendant les premiéres phases

- obtenir rapidement des gradins supérieurs en position définitive afin de
pourvoir les réaménager

- remblayer partiellement (au moyen de stériles et terre végétale issus de
I’exploitation) et Végétaliser rapidement les banquettes des fronts supérieurs définitifs.
L’impact visuel des gradins supéricurs de ’excavation une fois en position définitive
sera estompé par un systéme de plantations sur les banquettes sous-jacentes a
gradin.

chaque

Bruit

Cest article 3 de ’arrété du 23 janvier 1997 relatif 4 la limitation des bruits émis dans
’environnement par les installations classées pour la protection de I’environnement qui
s’applique aux carriéres depuis I’arété ministériel du 24 janvier 2001 qui régit les
émissions sonores des carriéres.

Cet arrété fait référence a 1’émergence c’est-a-dire 1a différence entre les niveaux de
bruit mesurés lorsque I’installation est en fonctionnement et lorsqu’elle est & arrét.

[

Ainsi, les bruits émis par la carriére, hormis les tirs de mines, ne doivent pas &tre
lorigine, dans les zones & émergence réglementaire, d’une émergence supérieure
celles définies dans le tableau suivant :

[~

Nnveau da brult amblant existant dans Ies zones a .
_émergence réglementée (mc!uant le brult de e

Emergence admisslb!e pour
| 1a période allant de 7h 4 22h,

- sauf dimanches at'jours "f :

Emer 16 nc_e admlsmbte pour
la période allant de 22h 4 7h,
amsi que. les dimanches et

'étabhssemem) o féries 5:_. ]ours féries geaag
Supérieur 4 35 dB(A) et inférieur ou égal a45 dB(A) 6 dB(A) 4 dB(A)
Supéricur 4 45 dB{A) 5 dB{A) 3 dB(A}

Les zones a émergences réglementaires ot :

+ Iintérieur des immeubles habités ou ocoupés par des tiers, existants 4 la date de
Parrété d’autorisation de I'installation et leurs parties extérieures éventuelles
les plus proches (cows, jardins, terrasses)

» les zones constructibles définies par les documents d’urbanismes opposables aux
tiers et publiés 4 la date de 1’autorisation

+ Dintérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers qui ont été implantés
apres la date de I’autorisation dans les zones constructibles définies ci-dessus,
et leurs parties annexes comme ci-dessus.

Commissaive Enquéteur : KELLER Eric - Rapport d'enquéte publique n°® E 14000033 en vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre I"exploitation d’une carritre de roche massive 3 Amont-et-Effreney - SAS MAILLARD -

22




Par ailleurs, toujours selon I'arrété du 23 janvier 1997, le niveau sonore exprimé en Leq
ne doit pas dépasser, 70dB(A) en limite du périmétre d'exploitation autorisé en période
d'activité du site le jour (7h & 22h) et 60dB(A) la nuit (22h & 7h).

Plusiewrs contréles et ¢études des niveaux ont ét6 réalisés dans le cadre du dossier de
demande de renouvellement et d’extension de la carridre en 2010, 2012 et 2013. Les
mesures de bruit ont été effectuées conformément & [annexe de ’arété du 23 janvier
1997 titulée «méthode de mesure des émissions sonores». Ces mesures ont été
réalisces lorsque la carriere fonctionnait (installation de concassage-criblage, chargeur,
pelle, camions routiers...) et  ’arrét.

Ces mesures au sonométre intégrateur ont pernis de mesurer les émergences qui étaient
toutes inférieures aux seuils réglementaires définis dans arété du 23 janvier 1997, '

Le pétitionnaire propose les mesures d’atténuation du bruit suivantes (je note que la
plupart sont déja mises en ceuvre pour ’exploitation actuelle) :

-la conformité des différents éléments constituant Pinstallation 3 la
réglementation en vigueur en matiére de bruits, et leur maintien en bon état par un
entretien régulier

-le maintien de la trémie d’alimentation de I'installation dans un hangar, du
capotage du concasseur, et de ’insonorisation du groupe électrogéne, permettant la
réduction du bruit (et des poussiéres)

- le respect des jours et horaires d’activité

- le maintien des merlons périphériques 3 la fosse d’extraction. Les merlons
constituent en effet un écran sonore efficace dans 1’atténuation du bruit des activités se
déroulant dans la partie inférieure de I’excavation

- le remplacement sur les engins de chantier des avertisseuis sonores de type
«bips de recul» par des avertisseurs de type «cri de Iynx» ou «flash de recui»

- ’abaissement du carreau & la cbte 405 m NGF ; le bruit des activités du fond
du carreau (instailation de traitement, chargeurs et camions) restera de la sorte confiné

- la limitation du bruit des engins intervenant sur le front de taille. L’exploitation
sera réalisée gradin aprés gradin en commengant par le gradin le plus haut. Les engins
¢volueront sur une plate-forme plus étendue qu’actuellement (environ 100 m de large
sur 200 m de long). Cette plate-forme de travail constituera un obstacle topographique &
la propagation des-—-ondes-sonores en-direction des habitations situées en contrebas,
propagation qui se fait actuellement en champ libre. Compte tenu de la surface de la
plate-forme, le pétitionnaire y édifiera un merlon antibruit d’an moins 2 m de haut

- des détonateurs & micro-retard sont utilisés pour les tirs de mines afin de
fractionner les bruits émis (tirs en saccades moins forts qu'une explosion unique).

Enfin, conformément a Ja réglementation relative aux installations classées pour la
protection de I'environnement, des contréles annuels ont lieu.

Commissatre Enquétenr : KELLER Eric - Rapport d'enquéte publique n° E 14000033 en vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre I’exploitation d’une carridre de roche massive 3 Amont-et-Effreney — SAS MATLLARD -

23




Poussiéres

Les mesures prises par I’exploitant pour limiter les poussiéres sont les suivantes :

- limitation de la vitesse des engins dans la carriére

- les foreuses sont équipées de systéme d’aspiration de poussiéres adapté

-la trémie d’alimentation, située sous un capotage métallique, est équipce au
nivean du rotor d’un systéme d’aspersion d’eau par buses permettant de fixer et de
limiter les poussiéres émises lorsque le brut d’abattage y est déversé

- deux points d’arrosage empéchant ’envol des poussiéres sont installés sur la
sauterelle véhiculant les granulats (en sortie de crible et & ’extrémité du tapis). Ce
systéme d’aspersion est alimenté depuis le réseau d’eau de la ferme située en dessous de
la carriére et appartenant 4 la SAS Maillard (Il ne s’agit pas d’eau potable).

Le rythme d’exploitation sollicité dans ce projet étant de 250 000 t/an, 1’exploitant
procédera régulidrement au suivi des retombées de poussiéres environnementales, au
moins une fois par an en période estivale (période généralement la plus séche). Un
réseau de mesure des retombées de poussiéres environnementales sera mis en place en
périphérie de la carriére et au niveau du hameau de la Ferricre.

Vibrations

1.’ arrété ministériel du 22 septembre 1994 donne le seuil de 10 mm/s, pour la vitesse de
transmission des vibrations en dessous duquel il ne peut y avoir de désordre dans une
construction (il s’agit également du seuil réglementaire).

La vitesse des vibrations mesurée sur une construction, ne dépend pas de la quantité
totale d’explosif d’une volée mais de la charge initialisée 4 un instant donné (charge
unitaire).

L*emploi de détonateurs microretard (environ 30 millisecondes) permet d’étaler dans le
ternps le départ entre chacun des tirs ce qui a pour conséquence de réduire fortement les
vibrations issues de 1’abattage de la roche.

Les tirs de mines actuels n’entrainent aucun désordre aux constructions les plus proches
(les vitesses de transmission des vibrations sont inférieures au seuil réglementaire).

Avec la demande d’extension de la carriére, 12 4 15 tirs de mines seront en moyenne
effectués annuellement.

Comme c’est déja le cas, la charge unitaire qui continuera d’étre employée sur la
carriére d’ Amont-et-Effreney pour les tirs de mine permettra d’assurer I’absence d’effet
négatif pour les habitations et constructions les plus proches.

Afin d’assurer le suivi du niveau des vibrations générées par les tirs sur le site et la
conformité a la réglementation, les mesures des vitesses particulaires engendrées
continueront d’&tre réalisées au niveau des habitations et constructions les plus proches.
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CHAPITRE 2: ORGANISATION ET DEROULEMENT DE L'ENQUETE

2.1, Décision de mise a I’enquéte

Vu le code de [’environnement, parties 1égislative et réglementaire et notamment le livre
Ier, titre IT et le livre V, itre Ter ;

Vu la nomenclature des installations classées modifiées ;

Vu la demande déposée le 10 décembre 2013 par la SAS MAILLARD en vue du
renouvellement et de ’extension de Iautorisation d’exploiter pour une durée de 26 ans
sur la commune d’Amont-et-Effreney une carriére a ciel ouvert de matériaux &ruptifs et
une installation de broyage-concassage-criblage aux lieux dits «Les Roches du Sauty,
«Les Rouges Costes», «Le Guytaine» et «Cote Marteauy ; '

Vu le rapport de la Direction Régionale de I’Environnement, de 1’ Aménagement et du
Logement de Franche-Comté du 24 janvier 2014 déclarant le dossier recevable ;

Vu la demande du 6 mars 2014 par laquelle 1a SAS MAILLARD sollicite un avis
unique de P’autorité environnementale relative au défrichement (non soumis 2 enquéte
publique) et 4 ’exploitation des parcelles concernées par le renouvellement et
Pextension de la carridre (soumise & enquéte publique) ;

Vu l’avis de ’autorité environnementale du 19 mai 2014 ;

Vu la déeision du 27 mai 2014 du Président du Tribunal Administratif de Besangon
désignant le commissaire enquéteur ;

Le Préfet du département de Haute-Sadne a, par arétés du 3 juin 2014 et du 5 juin
2014, prescrit ["ouverture d’une enquéte publique en vue d’obtenir ’autorisation de
renouveler et d’étendre I’exploitation d’une carridre 4 ciel ouvert et une installation de
broyage-concassage-criblage par la SAS MAILLLARD sur le territoire communal
d’Amont-et- Effreney.
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2.2. Organisation ct déroulement de I'enquéte

La décision du Tribunal Administratif de Besangon en date du 27 mai 2014 m'a désigné
comme commissaire enquéteur.

J’ai contacté la préfecture de Haute-Sadne afin de définir les modalités de Penquéte et
de mes permanences.

J’ai rencontré M. FRANCIOLI, un des responsables de la SAS MAILLARD le 26 juin
2014 sur le site de la carriére. Au cours de cette réunion, j’ai obtenu des précisions sur
le projet et ai visité I’ensemble de I'installation.

I’ai visité les abords du site et notamment les sommets du front de taille au Nord le 17
juillet 2014. Lors de ma permanence du 2 juillet 2014, Mme Danielle SIMONIN m’a en
effet indiqué que la carriére n’était pas close et que la bande réglementaire de 10 m
minimum entre la limite d’autorisation et le bord de ’excavation n’était pas respectée.
Pai donc décidé de me rendre 3 nouveau sur place (Cf. le chapitre 3 concernant
I’analyse des observations du public).

Lors de la visite du site le 26 juin 2014, j’ai constaté la présence de Daffichage
réglementaire sur le site ainsi que sur les panneaux municipaux des comumunes
d’Amont-et-Effrency, Corravillers, Esmouliéres, Faucogney-et-la-Mer, La Longine,
Saint-Bresson, Sainte-Maric-en-Chanois et La Rosiére.

Les arrdtés du Préfet de 1a Haute-Sadne du 3 et du 5 juin 2014 (Cf. annexe 1) ont défini
les modalités de I'enquéte publique qui s’est déroulée du 26 juin 2014 au 25 juillet 2014
inclus, dans la commune d’Amont—et—Efﬁ‘enéy, le dossier d’enquéte ainsi qu’un registre
étant mis 4 disposition du public dans la mairie de cette commune.

Je me suis tenu 4 la disposition du public en mairie d’ Amont-et-Effreney les :

- jeudi 26 juin 2014 de 14 h 4 17 h,
- mercredi 2 juillet 2014 de 9h a 12 h,
- samedi 12 juillet 2014 de 9 ha 12 h,
-jeudi 17 juillet 2014 de 9h a4 12 h,

- vendredi 25 juillet 2014 de 9h a 12 h.
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La commune d’Amont-et-Effreney a mis 4 ma disposition une salle me permettant de
recevoir le public dans de bonnes conditions. Aucun autre incident n'est survenu durant
les permanences qui se sont déroulées aux dates et heures prévues,

Durant toute la durée de I'enquéte, le public a pu consulter le dossier d’enquéte dans la
mairie précitée aux jours et heures d'ouverture habituels.

L'enquéte publique n'a pas été prolongée et aucune réunion d’information et d’échange
n’a &€ organisée. Aucune demande n’a ét¢ formulée dans ce sens.

Conformément a I’article 10 de 1’arrété d’enquéte publique du 3 juin 2014, le registre
d’enquéte publique a été clos par moi-méme le 25 Juillet 2014, a I’issue de ma derniére
permanence.

Je fais le constat que l'enquéte publique s'est déroulée en matidre d'accas du public au
dossier conformément aux dispositions des arrétés préfectoraux des 3 et 5 juin 2014 du
Préfet de la Haute-Sadne.

Conformément 4 Particle 10 de ’arrété d’ouverture de ’enquéte publique du 3 juin
2014, j°ai rencontré le pétitionnaire, représenté par M. Claude MAILLARD, président
de la SAS MAILLARD le 25 juillet 2014, & I’issue de ma permanence sur le site de la
carriére.

Au cours de cette rencontre, je lui ai remis le procés-verbal de synthése dans lequel je
Pinvite & me fournir une réponse (Cf, annexe 2).

Cette réponse datée du 09 aoiit 2014 est jointe en annexe 3.

2.3. Publicité relative a ’enquéte publique et concertation préalable

La publication officielle a été réalisée -

- Publication dans «'Est Républicain» (editions de Haute-Sadne) le 11 Juin 2014
et publication dans «La Presse de Vesouly le 12 Jjuin 2014, ‘

Ces publications ont été réalisées 15 jours au moins avant le début de l'enquéte
publique conformément & I’article 2 de ’arrdté préfectoral n® 2014 154-0001 du 3
juin 2014.

Un rappel de I’avis d’enquéte publique a été effectué dans «’Est Républicain»
(¢ditions de Haute-Sadne) et dans «La Presse de Vesoul», respectivement le 27
juin et le 26 juin 2014,
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Ce rappel a &té effectué dans les 8 premiers jours d’enquéte conformément &
Particle 2 de P’arrété d’enquste publique.

Le site internet de la DREAL de Franche-Comté (http://www.franche-
comte.developpement-durable. gouv.fi/departement-de-haute-saone-al 91 Jitml)

comportait de plus ’avis de P'autorite environnementale téléchargeable au format
PDF.
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Evirait du site internet de la DREAL.

Le site internet de la Préfecture de Ilaute-Sadne comportait également Iavis
d’enquéte publique ainsi que P'avis de 1’autorité environnementale, le dossier de
demande, 1’étude d’impact, I’étude de dangers, les résumés non technique, le plan
de situation, le plan des 300 et 35 m téléchargeables au format PDF 3 I’adresse
suivante

http:/fwww.haute -saone. gouv.fi/Politiques-publiques/Environnement
/Information-ct-consultation-du-public/Enquetes-publiques/Installations-
olassees/Avis~d—enquete—publique-SAS~MAILLARD—petitiom1aire.
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Extrait du site internet de la Préfecture de ln Haute-Saéne.

- Lozs de mes permanences, j’ai constaté 1a présence de Paffichage réglementaire

sur le panneau habituel d’affichage de Ta commuris &’ Amont-ct-Effieney,

Affichage de I'avis d’enquéte publique sur le panneau de la mairie d "dmont-et-Effreney :
Photographie prise le 26 juin 2014.
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- I’ai constaté, lors des visites du site et lors de chacune de mes permanences que
les affichages sur site étaient présents (2 affiches visibles depuis la voie publique
est-a-dire la RD 6 et un chemin rural. Ces affiches étaient conformes a arréte
du 24 avril 2012 fixant les caractéristiques et dimensions de I'affichage de avis
d’enquéte publique mentionné a I’article R. 123-1 1 du code de ’environnement.

et

Affichages sur site : photographies prises le 2 juillet 2014.

- J’ai également constaté, lors de la visite du site, que affichage de l’arrété
d’enquéte publique était en place sur les panneaux municipaux des communes
concernées par le rayon d’affichage comme I"attestent les photos ci-aprés prises le
26 juin 2014 :
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Commune de Sainte-Marie en Chanois

Commune de Saint-Bresson

Commune de Faucogney-ei-la-Mer
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Commune de la Rosiéres
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Commune de Corravillers

Commune de la Longine
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Lors de chacune de mes permanences, j’ai vérifié la présence de [’affichage
réglementaire sur le panneau d’affichage de la commune d’Amont-et-Effreney aini
qu’aux abords du site.

Aucune concertation préalable avec le public n’a ét¢ réalisée dans le cadre du présent

dossier. Cette concertation préalable n’est pas imposée par les textes officiels en
vigueur concernant les installations classées pour la protection de I’environnement.

2.4, Composition du dossier soumis a enquéte publique

Le dossier d’enquéte publique est conforme a I’article R.123-8 du code de
Penvironnement.

- - Le-dossier d’enquéte publique comprend les-pi¢ces suivantes :
- les arrétés préfectoraux d’ouverture d’enquéte publique
-le dossier de demande comportant notamment un chapitre les texies qui
régissent 'enquéte publique et indiquant la fagon dont cette enquéte s’insére

dans la procédure

- I’étude de dangers et la notice hygiéne séeurité
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- ’avis de ’autorité environnementale
- I’étude d’impact et son résumé non technique

-un plan d’ensemble au 1/2000 éme des dispositions de 1’installation et
d’affectation des constructions et terrains dans un rayon de 35 m

- le plan des abords de ’installation dans un rayon de 300 m
- I’avis de 1’autorité environnementale
- le registre d’enquéte publique paraphé par moi-méme.
Le contenu du dossier d’enquéte publique est clair et d’un accés facile pour le grand

public. Le chapitre relatif 4 1a remise en état du site est particuliérement bien iltustré et
permet au lecteur d’appréhender les principes adoptés.

2.5. Conclusion sur le déroulement de Ia procédure

Je fais le constat que les régles de forme et de fond ont été respectées quant au
déroulement de la procédure d’enquéte publique.

L’enquéte s’est déroulée dans de bonnes conditions et sans aucun incident notable.

La commune d’Amont-et-Effrency a mis & ma disposition une salle me permettant de
recevoir le public dans de bonnes conditions.

Je n’al pas fait appel au commissaire enquéteur suppléant pour mener 1’enquéte
publique.
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CHAPITRE 3: ANALYSE DES OBSERVATIONS RECUEILLIES, DES
PROPOSITIONS ET CONTRE-PROPOSITIONS DU PUBLIC
ET DES REPONSES DU RESPONSABLE DU PROJET

3.1. Syntheése et classification thématique des observations recueillies

Les observations ont &té classées en fonction des thémes ci-dessous :

- avis favorable au projet

- avis défavorable au projet en raison de I’environnement et du paysage

- avis défavorable au projet en raison des nuisances induites directement par
I’activité (bruit, poussiére)

- avis défavorable au projet en raison du frafic induit

- divers (spéculation financitre de la part de la SAS MAILLARD, non-respect
du nouveau schéma directeur des carridres en cours d’élaboration, incidences néfastes
de la carriére sur ’activité touristique, proposition d’une autorisation avec un tonnage ¢t
une durée moindres).

Les courriers signés par plusiewrs personnes sont comptabilisés comme une seule
observation.

Les tableaux ci-aprés recensent de fagon nominative les observations par théme. Une
observation peut comporter plusieurs thémes. Les courriers regus ont tous été joints au
registre d’enquéte et figurent aprés les observations manuscrites du registre d’enquéte.
De nombreuses observations étant manuscrites, j’ai quelquefois eu des difficultés a
déchiffrer les noms des réclamants. Je m’excuse par avance des erreurs dans leur
transcription.

57 observations ont ét¢ déposées : 26 sur le registre d’enquéte publique et 31 courriers.
Parmi ces 57 observations, 22 observations sont favorables au projet de carriére tel qu’il
est soumis 4 enquéte publique (soit 38,6 %) et 35 observations (61,4 %) sont
défavorables. Je note que des personnes défavorables au projet de carriére ont déposées
plusieurs fois dans des écrits indépendants. M. et Mme Dominique GEHANT sont &
’origine de 2 obsetvations, M. ¢t Mme SIMONIN de 3 observations et M. BALDINI de
2 observations. Ainsi, en supprimant ces doublons, le nombre d’observations
défavorables au projet passe de 33 & 30 observations.

Les observations défavorables a Ia carriére évoquent, pour la plupart, plusieurs thémes :
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- le trafic des poids lourds, induit par le renouvellement et P’extension de la
carriére, qui crée de nombreuses nuisances est évoqué a 30 reprises (37 % des thémes)

- la rubrique «diversy (Cf. la description qui en est faite plus haut), représente 29
% des thémes ,

- les atteintes au paysage et & I’environnement global du site et de la vallée
représentent 21 % des thémes

-les nuisances induites directement par la carridre (bruit, poussiére),
représentent 14 % des thémes.

Je fais le constat que I’enquéte publique a fait I'objet d'une large expression du public,
Les avis exprimés sont relativement tranchés. Les personnes favorables 3 extension de
la carricre indiquent que cette derniére géndre peu de nuisance et qu’elle répond & un
besoin ¢conomique (la fourniture de matériaux de qualité aux entreprises locales
permettant de maintenir I’emploi dans la valiée). Les opposants a la carriére
développent les thémes listés plus haut. Certains précisent qu’ils ne sont pas opposés au
maintien d*une activité extractive limitée (dans les tonnages et la durée sur la base de
Iautorisation actuelle de la carriére).

Commissaire Enquétenr : KELLER Erie - Rapport d'enquéte publique n® B 14000033 en vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre I’exploitation d*une carritre de roche massive 4 Amont-et-Effreney — SAS MAILLARD -

37




ENQUETE PUBLIQUE relative & I'autorisation de renouveler et d’étendre
I’exploitation d’une carrire de roche massive a Amont-et-Effreney : classement
thématique des observations.

N de Nom du Avis Avis Avis défavorable Avis Divers
I'observation réclamant favorable défavorable en raison des défavorable
en raison de nuisances en raison du
I'environnement {(bruits, trafic induit
ct du paysage poussires,..)
1 Joél Daval X
2 Christiane Bey X
3 Arnaud Formet X
Pépiniéres
4 Duchaney X
S René Simonin X
Entreprise
6 GAIO X
Gérard
7 Mautfrey X
8 Pierre Bluche X

10 Claudine %
Demange
il Bruno %
Heymann
Gilles
12 Grandgirard X
Jean-Paul
13 Galmiche X
Frangois
14 Schmitt X
Jean-Marie
15 Nurdin X
Daniel
16 Grandjean X
17 J ean—_P‘aul 5
Garnier
13 Ghr{stophe x
Livera
19 Michel Raison X
20 Mathias X X X
Steinmann
21 Philippe % x
Doucey
2 ALPEN Mme X X X X
Pierrel)
Jean-Guy
23 Tallon X

-

En ‘grl

8 apparaissent les personnes qui se sont prononcées plusieurs fois.
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ENQUETE PUBLIQUE relative 4 I'autorisation de rencuveler et d’étendre

Pexploitation d’une carriére de roche massive

thématique des observations

1

a

Amont-et-Effreney : classement

N de Nom du Avis Avis Avis défavorable Avis Divers
I'observation réclamant favorabie défavorable en raison des défavorable
en raison de nuisances en raison du
Fenvironnement (bruits, trafic induit
et du paysage poussiéres,..)
24 V1rglme x X x <
Schneidegger
Michelle
25 Mathieu X
Edith Galmiche
26 et Frangois X
Grosjean
27 André Henry X
28 Marguente x x
Viney
29 Jean Viney X
Maison de la
nature des
30 Vosges X X X X
Sadnoises (M.
Freslier)

de Fougerolles
(M_Grandjean)

) apparaissent les personnes qui se sont prononcées plusieurs fois.

René Grosjean X
M. et Mme
3 Gardaire X
Jean-Matie
34 Adam X X X
35 Joél Brice X X
36 Stephen Durand X X
Nicole et
37 Bernard X X X X
Tielemans
3g Michel et Sylvie X %
Peirignon
Association-de
défense
39 envirormement X X X X
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ENQUETE PUBLIQUE relative a l'autorisation de renouveler et d’étendre
Pexploitation d’une carriére de roche massive 3 Amont-et-Effreney : classement
thématique des observations

N2 de Prénom et nom du Avis Avis Avis défavorable Avis Divers
I'observation réclamant favorable défavorable en raison des défavorable
en raison de nuisances en raison du
'environnement {bruits, trafic induit
et du paysage poussiéres,..)
41 Gilles Jeannot X X
42 Do_numque X X
Palllussea

46 M. Pierson X X
47 Hervé Thiery X X
48 M. et Mmg Michel ¥ X
Paquier
49 Stéphane Bolot X X X
50 Régis Leuvrey X
51 Eugdne Wiss X X
52 Alain Cholley X
53 Didier Grandjean X
Fédération
départementale de
Protection de la
54 Nature et de X X
I’Environnement
de Haute-Sadne
(M. Corradini)
55 Jean-Claude Poirot X
56 Genevigve Olivier X
57 Marie-Ange Sarter X X X

En

apparaissent les personnes qui se sont prononcées plusieurs fois.
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3.2. Analyse des observations recueillies, de la réponse du
majtre d’ouvrage et avis du commissaire enquéteur

La premiére partie de ce chapitre passe en revue les observations recueillies au cours de
I'enquéte publique, c'est-a-dire celles consignées dans le registre d'enquéte, ainsi que les
courriers qui m’ont été adressés.

Le paragraphe est construit selon un plan type. 1l comporte d'abord un résumé des
observations du public. Ce résumé est forcément réducteur et, pour plus de détails, le
lecteur devra se reporter & l'original des observations remis & la prefecture de Haute-
Sadne.

Aprés cet exposé et synthése, je formule des considérdtions et des avis. Ces avis ef
commentaire du_commissaire enquéleur ont été écrits en italique pour faciliter leur
repérage dans le texte.

- Observation n° 1 de M. Joél DAVAL, conseiller général du canton de Saint-
Sauveur :
M. DAVAL apporte des arguments en faveur du projet en précisant que les matériaux
issus de la carri¢re sont indispensables pour les routes, pistes forestidres et zones
industrielles notamment., Ces matériaux sont utilisés par de nombreuses collectivités
locales. Si Pactivité de la carridre cesse, les matériaux indispensables devront &tre
acheminés depuis de secteurs plus éloignés ce qui ne correspond pas aux enjeux du
développement durable.
La carriére contribue également au maintien de I’activité et de I"emploi.

Avis et commentaire du commiissaire enquéteur :
Je prends acte de ceite observation qui n’appelle pas de commentaire de ma part.

- Observation n° 2 de Mme Christiane BEY, maire de Saint-Sauveur : -
Mme BEY s’¢tonme de la «levée de bouclier pour le passage de quelques camionsy et
s’interroge sur le devenir économique du tertitoire.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
Je prends acte de cette observation qui n’appelle pas de commentaire de ma part,

- Observation n® 3 de M. Arnaud FORMET :
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M. FORMET, salarié de la SAS MAILLLARD sur le site de la carritre, indique que
cette dernidre fournit des matériaux d’excellente qualité pour de nombreux travaux de
voirie. Elle bénéfice de plus d’une position géographique favorable pour desservir les
divers chantiers du secteur en limitant les cofits de transport.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
Je prends acte de cette observation qui n’appelle pas de commentaire de ma part.

- Observation n° 4 de la pépini¢re DICHANEY ;.
Le propriétaire de la pépiniére situé & 350 m de la carriére précise qu’il ne subit aucune
nuisance et que cette carriére génére de 1’emploi.

Avis ef commentaire du commissaire enquéteur .

Je prends acte de cet avis.

- Observation n° 5 de M. René SIMONIN :
Cette personne qui habite 4 400 m de ia carri¢re indique que cette demi¢re ne géneére
aucune nuisance.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur ;
Je prends acte de cette observation qui n’appelle pas de commentaire de ma part.

- Observation n® 6 de ’entreprise GAIO .
Le responsable de cette entreprise localisé 4 La Longine, indique que la vallée se meurt
et qu’il est nécessaire d’y préserver des activités économiques. La carriére doit, selon
lui, pouvoir continuer & travailler.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Je prends acte de cet avis. Je rappelle qu’en 1985-1986, il y avait a | ‘époque dans la
vallée du Breuchin entre Corravillers et Raddon-et-Chapendu un minimum de 800 a
1000 emplois dans Uindustrie et les petits ateliers. Aujourd’hui, ce nombre est descendu
a 200 emplois éiviron. S

- Observation n° 7 de M. Gérard MAUFFREY, maire_de la commune de La
Proiscliere-et-Langle :
M, MAUFFREY est favorable & 1’extension de la carri¢re du fait de la qualité des
matériaux extraits et des emplois qu’elle géncre.

Avis et commentaire du connnissaire enquélenr :
Je prends acte de cet avis favorable.

Commissaire Enquéteur : KELLER Eric - Rapport d'enquéte publique n® E 14000033 en vue de Pautorisation de
renouveler et d*étendre ’exploitation d’une carriére de roche massive 3 Amont-et-Effreney — SAS MAILLARD -

42




- Observation 1° 8 de M. Pierre BLUCHE :
Cette personne précise que ’entreprise MAILLLARD est une entreprise séricuse dont il
est nécessaire de préserver la pérennité : il est favorable A 1’extension.

Avis et commentaire du commissaire enquéteny :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n°® 9 de M. et Mme Dominique GEHANT :
M. et Mme GEHANT sont opposés 3 I’extension de la carriere. lis évoquent les
nombreuses nuisances engendrées (bruit, poussidres, dégradation du paysage,
circulation des poids lourds).

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

L habitation de M. et Mime GEHANT se localise & 1053 m a Vest de la carviére, ¢ une
altitude moyenne de 470 m.

L’étude acoustique figurant dans le dossier soumis a enquéte publique n’a pas
positionné de point de mesure au droit de I’habitation de M. et Mme GEHANT.
Néanmoins, les mesures réalisées au droit de Ihabitation de M. et Mwme Hubert
SIMONIN (s0it @ 650 m de la carriére et a une altitude de 390 m) ont démontré que la
carriére respectait les valeurs de I'émergence réglementaire définit par I'arrété du 23
Janvier 1997. La diminution du bruit due au recul est généralement de Ucrdre de 6 dBA
par doublement de la distance par rapport ¢ la source et Uhabitation de M. et Mne
GEHANT est plus éloignée de la carriére que celle de M. et Mme SIMONIN. Jestime
donc que les niveaux d’émergence au droit de I’habitation de la Jamille GEHANT
seront encore plus faibles que ceux calculés pour la famille SIMONIN.

Je rappelle également que le pétitionnaire propose des mesures d’atténuation du bruit
dont la plupart sont déja mises en ceuvre pour I'exploitation actuelle :

-la conformité des différents éléments constituant Uinstallation & la
réglementation en vigueur en matiére de bz uits, et leur maintien en bon état par un
enltretien Fégulier

- Le maintien, dans un hangar, de la trémie d’alimentation, le capotage du
concasseur et de linsonovisation du groupe électrogéne permettent la réduction du
bruit (et des poussiéres)

- le respect des jours et horaires d’activité

- le maintien des merlons périphériques @ la fosse d'extraction constitue un
écran sonore efficace et atténue le bruit des activités qui se déroulent dans la partie
inférieure de Uexcavation

- le remplacement sur les engins de chantier des avertisseurs sonores de type
«bips de reculy par des avertisseurs de type «cri de Iynxy ou «flash de reculy
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_ Pabaissement du carreau a la céte 405 m NGF ; le bruit des activités du fond
du carreau (installation de traitement, chargeurs et camions) restera ainsi confiné

~la limitation du bruit des engins intervenant sur le front de taille.
L’exploitation sera réalisée gradin aprés gradin en commengant par le gradin le plus
haut. Les engins évolueront sur une plate-forme plus étendue qu’actuellement (environ
100 m de large sur 200 m de long). Cette plate-forme de travail constituera un obstacle
topographique a la propagation des ondes sonores en direction des habitations sifuées
en contrebas, propagation qui se fait actuellement en champ libre. Compte tenu de la
surface de la plate-forme, le pétitionnaire y édifiera un merlon antibruit d’au moins 2 m
de hauteur

- des détonateurs & micro-retard sont utilisés pour les tirs de mines afin de
fractionner les bruits émis (tirs en saccades moins forts qu'une explosion unique).

Jlestime que ces mesures de limitation du bruit sont adaptées au site et que le bruit au
droit de Uhabitation de M. et Mme GEHANT sera conforme @ la réglementation en
vigueur si la carriére est autorisée a s étendre. Ceci est d’autant plus vrai que les vents
dominants ne sont pas orientés en direction de I'habitation. Ils soufflent en direction du
Sud-Sud-Ouest.

Compte teni de la distance qui sépare I'habitation de la famille GEHANT de la
carriére, les incidences des éventuelles poussiéres sont réduites. Dans une carriére, les
quantités de poussiéres mises en suspension dans l'atmosphére varient en fonction de
Pactivité  mais également en fonction de conditions externes @ conditions
atmosphériques (intensité des précipitations, force et direction des vents, taux
d’humidité dans Uair, ...), mode d’extraction des matériaux (en eau ou hors d’eau),
mode de traitement des matériaux (@ sec, ou par lavage), utilisation de dispositifs de
dépoussiérage ou limitant la dispersion des poussiéres, (arrosage ou brumisation,
capotage, aspiration), intensité du trafic des engins de chantier et des camions,
Uensemble étant lié d Vintensité de la demande du moment.

Je considére que les poussiéres se cantonnent généralement dans un rayon de 50 m
maxinuom autour de la carriére.

Je rappelle également les mesures prises par Uexploitant pour limiter les poussieres :

- limitation de la vitesse des engins dans la carriére

- les foreuses sont équipées de systéme d’aspiration de poussiéres adapté

-la trémie d’alimentation, située sous un capotage métallique, est équipée au
niveau du rotor d’un systéme d’aspersion d’eau par buses qui permet de fixer et de
limiter les poussiéres émises lovsque le brut d’abattage y est déversé

- deux points d’arrosage empéchant I'envol des poussiéres sont installés sur la
sauterelle qui véhicule les granulats (en sortie de crible et a I'extrémité du tapis). Ce
systéme d’aspersion est alimenté depuis le résean d’eau de la ferme située en dessous
de la carriére et appartenant a la SAS Maillard (Il ne s’agit pas d’eau potable).
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Le rythme d'exploitation sollicité dans ce projet étant de 250 000 tonnes / an,
Vexploitant  procédera réguliérement au suivi des retombées de poussiéres
environnementales. Il le fera au moins une Jois par an en période estivale (période
généralement la plus seche). Un réseau de mesure des retombées de poussiéres
environnementales sera mis en place en périphérie de la carriéve et au niveau du
hameau de la Ferriére.

En ce qui concerne le paysage, Je me suis rendu qu domicile de M. et Mme GEHANT Je
17 juillet 2014. Jai accédé a son habitation en empruntant le chemin en face de la
carriere. Il dessert notamment les habitations isolées aux lieux-dits «La Ferriérey,
«Champétony et «Es Nouveauy. Je constate que la carriére au droit de habitation de
M. et Mime GEHANT est partiellement masquée par divers boisements.

Vue masquée de la carvidre sur e chemin d’acceés de habitation de M. et Mme GEHANT
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Compte tenu des visions en grande partie masquée de la carxiére, je considére que
I’impact paysager sur I’habitation est trés faible, voire nul. Bn ce qui conceme les
impacts sur le paysage général de la zone, il conviendra de se reporter & mon avis relatif
a I’observation n°® 20.

Pour les impacts induits par le trafic routier lite & Dextraction, il conviendra de se
reporter & mon avis relatif 4 1’observation n° 23.

_ Observation n°® 10 de Mme Claudine DEMANGE :
Mme DEMANGE précise que la carriére a permis de maintenir des emplois dans la
vallée dans une conjoncture économique particuliérement difficile. La carriére permet
également de fournir des matériaux a moindres cofits pour les travaux réalisés dans le
secteur.

Avis et commentaire du connmissaire enquéteur :
Je prends acte de cet avis qui n’appelle aucun commentaire de ma part.

- Observation n°® 11 de M. Bruno HEYMANN, Maire d"’Amage :
La commune d’Amage est située sur la RD 6 et elle est donc traversée par les poids
lourds en direction de Luxeuil-les-Bains. M. HEYMANN estime que la RD 6 est
qualibrée pour supporter le trafic supplémentaire induit par ’extension de la carricre. La
carritre constitue un acteur économique important de la valtée et alimente en matériaux
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les industries locales du BTP. Selon M. HEYMANN, [Dintérét économique de
I’extension de la carriére doit Pempotter sur les nuisances générées.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur
Je prends acte de cette observation.

- Observation n° 12 de M. Gilles GRANDGIRARD :
Cette personne est favorable 3 Iextension de la carridre (@ Porigine d’emplois et de
matériaux de qualité).

Avis et commentaire du commiissaire enquéteur -
Je prends acte de l'opinion de M. GRANDGIRARD.

- Observation n° 13 de M. Jean-Paul GALMICHE -
Riverain de la cairiére (son habitation est située & 200 m de Ia carriére),
M. GALMICHE précise que la carridre ne génére pas de nuisances particuliéres. Il est
favorable au maintien de I’activité de la carriere,

Avis et commentaire du commissaire enquéleur
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 14 de M. et Mme Francois SCHMITT :
Ces personnes sont favorables 4 ’extension de la carriére.

Avis et conmmentaire du commissaire enquéteuy :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 15 de M. Jean-Marie NURDIN :
Riverain de la carriere (son habitation est située 3 500 m de la carriére), M. NURDIN
indique qu’il ne pergoit aucuiie nuisarice émanant de la carriere. Il estime que la carriére
est utile pour les collectivités et les habitants de la région. Selon lui, maintien de
’emploi doit &tre privilégié.

Avis et commentaire du commissaire enquétenr -

Je prends acte de cet avis.
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- Observation n° 16 de M. Daniel GRANDIJEAN :
Riverain de la RD 6, M. GRANDJEAN affirme que les chauffeurs des poids lourds de
1a SAS MAILLARD sont respectueux du code de la route et est favorable & I’extension
de la carricre.

Avis et commentaire du commissaire enquétenr :
Je prends acte de cet avis Jfavorable.

_ Observation n° 17 de M. Jean-Paul GARNIER :
Habitant de Breuches-les-Luxeuil, M. GARNIER n’est pas géné par le passage des
poids lourds. 1l est favorable a ’extension de la catriére.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 18 de M. Christophe LIVERA, Président de Ja SAS LIVERA :
M. LIVERA estime que la carriére ne génere aucun nuisance particulitre et qu’elle est
indispensable 4 son activité dans fe BTP. 11 est favorable a I’extension de la carriére.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 19 de M. Michel RAISON, Maire de Luxeuil-les-Bains :
M. RAISON indique qu’il est favorable a PPextension de la carriére dont 'activité est
indispensable (en termes de matériaux et d’emplois). 1l nignore pas pour autant les
nuisances engendrées et précise que Pexploitant devra mettre en ceuvre toutes les
mesures utiles pour les réduire.

Avis et connnentaire du commissaire enquéteur :
Je prends acte de cet avis favorable.

_ Observation n° 20 de M. Mathias STEINMANN :
1l est contre 1’extension de la carridre qui, selon lui, ne rapporte rien 4 la commune
&’ Amont-et-Effreney et engendre diverses nuisances (bruit, poussitres, déghts aux
routes). M. STEINMANN estime que la carriére détruit le paysage.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Concernant le bruit et les poussiéres, il conviendra de se reporier 4 mon avis émis pour
Iobservation n® 9.
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Pour les dégits aux routes, il conviendra de se reporter a mon avis émis pour
lobservation n° 23.

Concernant le paysage, je rappelle que la carriére s’inscrit dans un bassin visuel
relativement restreint d’une superficie de 8 Km2 environ (le bassin visuel est une entité
spatiale relativement fermée on le vegard d'un individu est circonscrit par des limites
constantes).

Ainsi le bassin visuel de la carridre est constitué par la partie de la vallée du Breuchin
située entre le hameau «La Rochottey au Nord et le liey-dit «hs Pagetsy au Sud (il est
représenté sur la carte page 65 de I'étude d ‘impact).

La vallée du Breuchin en constitue un axe visuel préférentiel de direction Nord-Sud. Ce
bassin visuel est délimité :

- a I'Est et d I'Ouest par des versants boisés (versants de la vallée du Breuchin)

- au Novd par un rétrécissement de la vallée

~ai Sud par un changement de direction de la vallée du Breuchin et par la
ripisylve du Breuchin et du Beuletin,

Les éléments constitutifs de ce bassin visuel sont assez diversifiés :

- au fond de la vallée se trouvent essentiellement des prairies de fauche et des
praivies piturées, la RDG et des petites routes rurales, une grande partie de ’habitat
dispersé sous forme de hameaux ou d ‘habitations isolées, et le Breuchin,

- au niveaut des versants et du plateau s°étendent des boisements de Sfeuillus et de
résineux a différents stades d'évolution, et quelques habitations isolées.

Le milieu est rural, assez fermé et ¢ dominante Jorestiére. Des écrans (topographie et
végétaux) créent des barriéres visuelles importantes.

La carriere actuelle tranche dans son environmement naturel par sa géométrie et sa
couleur. Les fronts de taille d la patine rocheuse rouge-brune s’opposent aux lignes
plus rondes du relief couvert d’'une végétation boisée otl la carriére est implantée.

Cette opposition entre la roche et la surface verdoyante du relief est surtout vraie en
période printaniére et estivale, lovsque la végétation s exprime pleinement, En automne,
la couleur de la roche se rapproche fortement de celle des feuilles. En hiver, la couleur
de la roche se rapproche fortement de celle des boisements dénudés de leurs feuilles.
Les diverses instillations (concasseur, cribles, locaus, ateliers, engins, ...) el les stocks
de matériaux ne sont que trés peu ou pas du tout visibles. La carriére est la plus
Pperceptible depuis les habitations isolées se localisant sur le coteait en face.

J'estime qu’actuellement la carriére, bien qu’étant perceptible ne marque pas de fagon
exagérée le paysage local. Elle se situe en effet dans un bassin visuel restreint et existe
depuis plus de 15 ans. Elle crée ainsi un phénoméne «d’accoutumancey. Je considere,
en effet, que le paysage, composé notamment de la topographie, de ’occupation
végétale des sols mais aussi de divers éléments artificiels qui sont le reflet des activités
humaines, est évolutif. Les visions sur la carriére actuelle (par ailleurs relativement
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restreintes), rappelleni également le caractére industriel de la vallée et ne perturbent
pas la perception globale du bassin visuel et plus généralement de la vallée du
Breuchin.

Le projet de renouvellement et d’extension de la carriére se traduira par :

-le recul vers le Nord et I'Ouest des fronts de taille de I'excavation, sur 110 a
60m & I’Ouest, et sur environ 40 & 50 m au Nord

- Paugmentation de 10 m maximum de Ualtitude du plus haut front de taille de
Dexcavation, jusqu’a 515 m NGF maximum, conire 505 m NGF actuellement.

Les fronts de taille résultants de I’extension occuperont donc une plus grande surface
qu’actuellement ; ils s’étendront principalement horizontalement, et dans une moindre
mesure verticalement,

Jestime cependant que [’ouverture de la carriére sur le paysage restera globalement la
méme qu’actuellement et que les zones de perception visuelle du site ne seront pas
modifiées.

Les principales mesures paysageres proposées par le pétitionnaire afin d'intégrer au
mieux I'extension de la carriére sont les suivantes :

~aqu fur et & mesure de I'avancement des travaux d’extraction, le merlon
périphérique consiitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera repoussé
progressivement sur le pourtour de la zone d extraire. Ce merlon sera naturellement
colonisé par la flore autochtone qui permelira Pintégration du site dans son
environnement proche

- avec le remodelage de enirée de la carriére en cours de premiére phase du
plan d’extraction, I'emplacement des équipements et locaux ne sera pas modifié. Ces
derniers seront uniquement abaissés d la cote 405 m NGF en cours de phase 5 et
deviendront invisibles, Dans ['attente de leur abaissement, ces infrastructures resteront
dissimulées par la haie limitant actuellement le Sud-Est de cette plate-forme situées d la
cote 405 m NGF

- les gradins seront exploités l'un apreés l'autre, en commengant par le

gradin supérieur. Le réaménagement d’un gradin sera réalisé lorsque ‘exploitation du
gradin sous-jacent sera lerminée. Le réaménagement des gradins Sera réalisé
chronologiquement du haut de Uexploifation vers le bas, c'est-G-dive, des gradins les
plus exposées & la vue a ceux les moins exposés. Le principe du réaménagement
consiste a remblayer partiellement (au moyen de stériles et terre végétale issus de
Uexploitation) et végétaliser les banqueites des [fronts supérieurs.

Jestime que ce réaménagement paysager, relativement classique pour bon nombre de
carriéres exploitées en Franche-Comté, permet néanmoins d’atténuer la vision de la
carriére et donc son impact paysager (sans pour autant la masquer totalement ce qui
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est impossible). Les photomontages de I'étude d’impact reflétent, ¢ mon avis, de Jagon
relativement fidéle, 'aspect de la carriére aprés sa remise en élat.

- Observation n°® 21 de M. Philippe DOUCEY :
M. DOUCEY mentionne la vitesse excessive des poids lourds, la disparition des
chemins ruraux et la nécessaire réfection des routes suite aux passages incessants des
poids lourds. 1l propose de faire rapatrier le sidge social de la SAS MAILLARD 3
Amont-et-Effreney.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur ;
Je n’ai aucune information sur la vitesse excessive des poids lourds. Le code de la route
s'applique d ces véhicules et cette problématique est indépendante de la présente

enquéte publique. Néanmoins, Compte tenu du nombre imporiant de réclamations
mentionnant ceite vitesse excessive, je recommande avec force a la SAS MAILLARD de
procéder a une réelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse et ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage réalisé auprés d’un
organisme spécialisé. 4 Uissue de cette formation, une vitesse inférieure aux seuils
légaux pourrait étre adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple une
limitation a@ 40 Km/h dans la traversée des agglomérations). Cetle action pourrait
également étre signalée par la pose d’une signalétique spécifique sur les poids lourds
en invitant les riverains a signaler tout comportement anormal par | ‘appel d’'un numéro
téléphonique dédié (par exemple standard de la SAS MAILLARD). Cette pratique qui se
développe en Allemagne ef commence @ apparaiire en France, permet une sorte de
contréle citoyen sans pour autant constituer une délation. La confiance des riverains,
(qui doivent trouver systématiquement un interlocuteur apte d analyser les Jaits et a
prendre des mesures telles qu'un rappel d I'ordre si le cas est avéré) pourrait ainsi étre
rétablie. Ce procédé permeitrait également d la SAS MAILLARD de prouver sa bonne
Joi et de couper court a toute cr itique.

L'extension de la carriére a été rendue possible suite a I'aliénation de deux chemins
ruraux localisés dans emprise étendue du nouveau site. Une enquéte publigue sur le
projet d’aliénation des chemins ruraux n° 33 et 36 s’est tene du § Janvier 2013 qu 22
Janvier 2013. La-délibération du conseil municipal-d ‘Amont-et-Effreney du 21 février
2013 a approuvé Ialiénation de ces deux chemins ruraux. Je prends acte de cette
déliberation et rappelle que la SAS MAILLARD a proposé des compensations pour
lacquisition des chemins (compensations qui ne relévent pas de la présente enquéte
publique). Je considére que la procédure d’aliénation a été réalisée conformément aux
textes en vigueur.

Concernant la réfection des routes, il conviendra de se reporter & mon avis émis pour
lobservation n° 23.
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Le rapatriement du siége social de la SAS MAILLARD & Amont-et-Effreney ne reléve
pas de la présente enquéte publique. Cette proposition est a étudier avec les élus locaux
et Uentreprise. Je rappelle toutefois que depuis la loi de finance de 2010 et la
suppression de la taxe professionnelle, les communes pergoivent des revenus i1ssus de la
Contribution Economique Territoriale (CET) qui est composée d’une Cotisation
Fonciére des Entreprises (CFE) et d’une Cotisation sur la Valeur Ajoutée des
Entreprises (CVAE).

- Observation n° 22 de 1’ Association Luronne de Protection de I’Environnement,
représentée par sa Présidente Mime Marguerite PIERREL :
Le conseil d’administration de cette association refuse l’extension de la carriere &
250 000 tonnes, s’étonne de la précipitation de la demande compte tenu de la révision

du schéma départemental des carriéres en cours de révision, n’acceptent pas que Ies
populations riveraines subissent le bruit et les poussiéres, dénoncent les excés de vitesse
des poids lourds, refuse que le public paie entretien des routes dégradées par les poids
lourds de 1a SAS MAILLARD, rappelle les tisques de modification de la circulation de
’eau et s’inquitte de I’avenir touristique de la région et du gaspillage des matériaux.

Avis et commentaire di commissaire enquéteur .
. ! . 4
Jlestime que la demande d’exiraction de 250 000 tonnes / an avec un maximuimn de

300 000 tonnes est justifiée pour les raisons suivantes .

La carriére produit des matériaux d’excellentes qualités géotechniques. En effet les
roches cristallines siliceuses compactes de type porphyres (ou diabases) permettent de
fabriquer des matériaux de trés grande qualité, dont I'utilisation requiert une résistance
aux contraintes les plus exigeantes, dans le domaine routier notamment. Ces materiaux
qui représentent environ 100 000 tonnes / an seront vendus a ['enlreprise Ferrat-
Cholley & Saint-Sauveur. Cette entreprise (qui iraite actuellement déja 50 000 tonnes /
an de matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effveney) additionne la roche de type
ballast de la carriére MAILLARD & des galets de sa propre exploitation. L'ensemble est
concassé pour produire des matériaux pour enrobés et revétements routiers confornes
aux normes frangaises pour des-routes & fort trafic. L'installation de traitement de
Saint-Sauveur comprend un cycle de traitement permetiant le lavage des matériaux.
Elle produit des granulométries de type 0/4, 2/4, 4/6, 6/10, 10/14 utilisées couramment
dans les centrales d’enrobés et pour les enduits routiers. Elle alimente ainsi 3 postes
d’enrobés du département, la Direction des Services Techniques et des Transports du
Département et la Direction Interdépartementale des Routes pour les matériaux de
classe B.

La qualité des matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effreney permet la substitution
des matériaws alluvionnaires par les matériaux issus de roches massives : elle
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économise ainsi la ressource alluvionnaire conformément au schéma départemental des
carrieres.

Le reste des matériaux issus de la carriere actuelle d ‘Amont-et-Effieney (soit 100 000 a
170 000 tonnes / an) sera comme avjourd 'hui utilisé dans les domaines des travaux
publics et routiers. Ces matériaux de granulométries 0/50 - 0/31.5 - 0/20 - 40/80 et brut
constituent la matiére premiére nécessaire & ’activité travaux publics de D'entreprise
MAILLARD et a sa clientéle.

La zone de chalandise actuelle de lexploitation s'étend largement sur le Nord de la
Haute- Sadne et la frange Sud des Vosges.

Apres avoir consulté le service des installations classées de la Direction Régionale de
UEnvironnement, de I’Aménagement et du Logement ainsi que les services de la
Préfecture et le dossier d’enquéte publique, il s’avére que les fonmages de nombreuses
carrieres de matériaux alluvionnaires seront progressivement réduits, et que certaines
exploitations verront leurs autorisations arriver ¢ terme (tableau ci-dessous) :

Saint-Loup-sur-Semouse GDFC
Breurey-iés-Favemey GDFC

Lure GDFC
Saint-Geman Bellelleur
Baudoncourt ACL
Feurey-iés-Favemey GDFC

Luxeulf — Saint-Sauveur Femat-Choliey
Magnoncourt Tisserand

La carriére d’Amont-et-Effreney constitue actuellement le seul gisement de roche
massive dure de qualité de la Haute-Sadne et j'estime qu’il convient de le pérenniser et
d'accroitre sa production afin d’économiser les ressources alluvionnaires.

Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de lu politique industrielle du
Ppétitionnaire et ne concerne pas la présente enquéte publigue dans la mesure oi les
mesures réductrices et compensatoires sont adaptées au site et aux populations
exposées. Dans le cadre des installations classées pour la  protection de
Uenvironnement, je n'ai pas & me prononcer sur [I'intérét général du projet
contrairement a la déclaration d’utilité publique par exemple. Je considére donc que si
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la SAS MAILLARD estime son projet industriel viable (en termes de volume @ extraire),
Jje n'ai pas d le remettre en cause.

Le projet de la SAS MAILLARD est par ailleurs compatible avec le schéma
départemental des carriéres qui s’applique actuellement. Je rappelle que ce document
approuvé le 11 mars 1998 précise que : «Les besoins en granulats ont été évalués aprés
avoir défini une politique des carriéres axée sur la réduction progressive des
extractions en milieu alluvialy

Les orientations et les objectifs principaux de ce schéma sont :

S Lutilisation rationnelle des granulats en évitant la surqualité ou le gaspillage
de matériaux nobles, en réservant les alluvions aux seuls usages pour lesquels
ces matériaux sont réellement indispensables, notamment dans le domaine
routier et dans le domaine des bétons et en développant le processus de
substitution des granulats alluvionnaires par des granulats de roches massives.
Le projet soumis & enquéte publique s’inscrit dans cette démarche de
substitution des granulats d’ovigine alluvionnaires par les matériaux de roches
massives.

> La définition d’une politique de régulation des flux de granulats en apportant un
soin particulier & la prise en compte des conditions de sécurité lices a la
desserte des carriéres. La carriére d’Amont-et-Effreney, est divectement
branchée sur Uaxe routier majewr du secteur : la RDG, qui relie Luxeuil-les-
Bains au Sud a Rupt-sur-Moselle au Nord.

> La non multiplication des sites en favorisant l'extension des sites deéja existants.
En effet multiplier les sites d’extraction équivaudrait a multiplier dans 'espace,
les effets sur le milieu ambiant. C’est pourquoi le Schéma Départemental des
Carriéres tend d privilégier les demandes d’autorisation de renouvellement et
d’extension, plutét que les demandes d’ouverture de nouveaux sites. La
poursuite de exploitation MAILLARD est donc préférable a 'ouverture d'une
nouvelle carriere.

S I’économie de la ressource en alluvionmaire. La ressource des lits majeurs des
principaux cours d’eau du département nécessite une gestion économe des
gisements afin de préserver la ressource en eau potable et le milieu aquatique
(faune et flore). C’est pourquoi, le schéma départemental des carriéres souhaite
préserver les gisements alluvionnaires en favorisant Dexploitation de matériaux
issus de roches massives.

Lexploitation du gisement de roche massive d’Amont-et-Effreney permet donc
de poursuivre la substitution des granulats d’origine alluvionnaires au profit des
granulats issus des exploitations roches massives.
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La SAS MAILLARD a décidé de sowmetire une nouvelle demande de poursuite et
d’extension de som activité avant le terme de !'autorisation existante et avant
Papprobation du nouveau schéma dépariemental des carriéres. Jestime que rien ne
s’oppose a cette demande, le nouveau schéma départemental des carriéres n’étant pas
encore approuve, il n’existe pas légalement. Aprés avoir consulté le service des
carriéres de la Direction Régionale de l'Aménagement, de 1'Environnement et du
Logement, il s’avére que le projet de nouveau schéma départemental des carriéres
continue d proner [’économie de la ressource alluviale au profit de sa substitution par
des roches massives. La principale nouveauié de ce schéma des carriéres consiste
utiliser tous les matériaux produits donc également les stériles (qui dans le cas
d’Amont-et-Effieney) sont valorisés dans le cadre de la remise en état notamment,
Sestime que la carriére d’Amont-et-Effrency alimente essentiellement des marchés
locaux et qu'elle est également compatible avec le projet de nouveau schéma
départemental des carriéres.

En ce qui concerne les impacts sur le bruit, la poussiére et les excés de vitesse des poids
lourds de I'entreprise, il conviendra de se reporter ¢ mes avis pour les observations n°
Qet2l.

En ce qui concerne Uentretien des routes, il conviendra de se référer & mon avis sur
Uobservation n® 23.

La carriere ne perturbe pas les circulations des eaux et ne génére aucun risque de
pollution. En effet, exploitation se situe sur un relief de terrains cristallins, on il n'’y a
pas d’infiltration des eaux vers un systéme souterrain. La circulation des eaux se fait
donc uniquement d la surface de la roche mére, d !'air libre ou bien de maniére
hypodermique, dans les matériaux d’altération qui surmontent la roche mére
imperméable. Il n’y a aucune perte d’eau en profondeur, et toutes les eaux météorigues
rejoignent le résean hydraulique de surface représenté par Le Breuchin. La commune
de Faucogney-et-la-Mer capte son eau potable dans les alluvions du Breuchin, au
nivean d’un puits situé Nord de 'agglomération de Faucogney, a environ 1800 m au
Sud de la carriére. Le projet de carriere n'est pas comp; is dans les pei imeétres de
protection de ce captage.

La roche mise a nue modifiera I’écoulement des eaux météoriques (le ruissellement sera
accéléré et il n'y aura plus d’infiltration des eaux dans le sol et la couche d’altération).
En Uabsence d’infiltration et de végétation, 'eau aura tendance d s’accumuler sur les
zones planes ou les points bas imperméables. L’exploitation a l'explosif tend néanmoins
a favoriser 'ouverture des fractures au pied du gradin abattu ; Uinfiltration est donc
accrue dans les zones d’extraction, mais le cheminement de I’eqau en profondeur
demeure restreint pour.ne pas dire nul dans ce type de gisement dans la mesure ot le
sous-sol est imperméable. L agrandissement de 'excavation dans le relief situé en rive
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droite du Breuchin ne modifiera pas les apports hydriques du bassin versant du
Breuchin.

En ce qui concerne les risques de pollution des eaux, je rappelle que le périmétre
d’exploitation de la carriére constitue une entité fermée, delimitée par des merlons, des
talus et des fronts de taille. Les eaux météoriques qui tombent sur le site y transitent par
ruissellement, puis sont dirigées dans une zone aménagée pour subir un traitement par
décantation, au niveau de la plate-forme aménagée a la cote 405m NGF a Uentrée de la
carriére. Ce bassin de décantation a pour but de diminuer la turbidité des eaux avant
rejet dans le Breuchin. Ce bassin de décantation sera dimensionné par rapport d la
surface drainée (volume d’environ 713 m3 pour une surface extraite en fin
d’exploitation d’environ 11ha). Ce bassin sera entretenu et curé lorsque nécessaire, et
les boues seront utilisées dans la remise en état du site. Les eaux rejetées feront I'objet
d’une analyse d’eau réguliére.

Les pollutions accidentelles par les hydrocarbures sont également traitées : contréle
régulier des engins de chantier, plan de circulation d Uintérieur de la carriére afin de
limiter les risques de collision, aire étanche munie d’un point bas pour récupérer les
éventuelles égouttures lors du ravitaillement en carburant reli¢ a un dispositif de
traitement décanteur-deshuileur, stockage du carburant dans 2 cuves sur rétention
adaptée, mise a disposition de kits de dépollution, entretien courant des engins effectué
sur Uaire étanche, stockage des produits courants dans des locaux sécurisés a l'abri
des intempeéries et équipés de bacs de rétention étanches dimensionnés conformément a
Varréte ministériel du 22/09/94 modifié, présence de sanitaires et mise en place d’'une
collecte séparative et ['évacuation vers les filieres de récupération agréées des déchets
industriels produits sur le site.

En ce qui concerne I'avenir touristique de la région, je rappelle que les principales
sources d’attraction sont liées au cadre naturel et montagnard du secteur, a la région
des 1000 Etangs et au patrimoine architectural et naturel particuliérement riche. 1l
existe ainsi diverses structures d’hébergement (gites et chambres d’hétes, dont 1 gite
d’étapes et de séjour d Amont-et-Effreney, situé d 1,8 km au Nord de la carriére).

Des aires de stationnement pour camping-car ont également été aménagées récemment
sur le territoive de la communauté de Communes.

Des randonnées sont organisées régulicrement par la communauté de communes,
chaque année d’avril a juin ; cette manifestation s’intitule le Festival de la randonnée
«Mille Pas aux 1000 Etangs».

10 circuits de randonnée sont proposés sur Uensemble du domaine des 1000 Etangs
mais aucun de ces circuits ne passe d proximité de la carriére.

Le Pays des Mille Etangs et la commune de Faucogney-et-la-Mer parmi d’autres
communes Haute-Sadnoises, accueillent chaque été le festival de musique classique
aMusique & Memoirey, qui est désormais un événement incontournable de la scéne
barogue.
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Le «Jardin de la Ferriéren, situé sur la propriété de Monsieur et Madame Daniéle
Stmonin, résidents a «La Ferriere» a Amont-et-Effieney, constitue un lieu de découverte
ouvert en permanence au public.

Jestime que le renouvellement est extension de la carriére d’Amont-et-Effreney n’est
pas incompatible avec les activités touristiques existantes et n’empéche en aucune fagon
le développement touristique du secteur pour les raisons suivantes :

-la carriere, du fait de son bassin visuel relativement limité et du fait du
réaménagement proposé impactera le paysage global de facon modérée (Cf. mon avis
pour observation n° 20)

- les mesures réductrices et compensatoires sont adaptées au site.

Jestime qu’il n’y a pas lieu d’opposer activité extractive et activité touristique. La
carriére existe depuis le début des années 1980 et @ ce titre participe d Dactivité
economique actuelle tout en constituant un marqueur du passé. Il serait utile de
réfléchir a Uintégration de la carviére dans le tourisme local, comme cela a été, par
exemple, réalisé pour les carriéres de Comblanchien en Céte d’Or (panneau expliquant
la qualité des matériaux exiraits et leurs utilisations, leur origine mais aussi les
mesures réductrices ou d’intégration prises par Uexploitant). Ce panneau pourrait éire
positionné sur le trajet permettant d’accéder au « Jardin de la Ferriérey ou en bordure
de RD 6, le long d’un sentier de randonnée. .

En ce qui concerne le gaspillage des matériaux, La carriére d’Amont-et-Effreney
exploite les formations volcaniques du Viséen inférieur (Carbonifére) décrites sous
différents noms : diabases, porphyres, andésites, dolérites, spilites.

Elles sont notées sur la carte géologique «hK3 - Complexe volcanique de laves et tufs.
Les réserves de ce matériau sont difficiles a estimer mais cette formation géologique est
importante dans le secteur comme [atteste la carte ci-dessous.
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Comme déja mentionné, les matériaux exiraits @ Amont-et-Effieney entrent dans les
procédés de substitution des matériaux alluvionnaires dits «noblesy. Le renouvellement
et 'extension de la carriére MAILLARD participe donc a I'économie de la ressource
alluvionnaire et non au gaspillage des matériaux.

- Observation n® 23 de M. Jean-Guy TALLON ;
M. Tallon estime que la RD 6 sera surchargée par le trafic supplémentaire induit par
’extension de la carriére et cite la vitesse excessive des poids lourds.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Concernant la vitesse excessive de poids lourds, il conviendra de se reporter a mon avis
pour l'observation n°21.

Avec une production moyenne de 250 000 tonnes/an, le trafic routier engendré par
lexploitation a été, en moyenne et en théorie, estimé par le pétitionnaire 52 rotations
de camions par jour (calculé avec 220 jours ouvrés par an et 22 tonnes de granulats
par camion), soit 104 passages (52 camions partant chargés de la carriére et 52
camions arrivants d la carriére a vide).
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Ce trafic se répartit de la facon suivante :

- Il est relativement maitrisé pour les matériaux @ destination de l'usine Ferrat-
Cholley & Saint-Sauveur (sur environ 200 jours par an). Cet acheminement de 80 000 a
tonnes par an de matériaux d destination de Saint-Sauveur engendrerait en moyenne
sur la RD6 16 d 17 rotations de camions par jour, soit 32 a 34 passages.

- Le trafic des matériaux d destination des chantiers de travaux publics (soit

170 000 tonnes / an) sera réparti de maniére nettement plus hétérogeéne sur l'année

(comme c’est par ailleurs le cas actuellement). La répartition du tonnage a été effectuée

sur la RD6 au Sud de Faucogney, sur la RD6 au Nord d’Amont-et-Effreney, sur les
RD73 et RD72.

Le pétitionnaire a également effectué une répartition du tonnage avec une production
maximale de 300 000 tonnes / an. '

Je résume les trafics théoriques dans les tableaux ci-dessous en fonction des trongons
routiers et des tonnages produits.

Production de 250 000 tonnes / an

RD 6 entre
Amont-et-
Effieney et
Faucogney-et-la-
Mer

RD 6 entre
Faucogney-et-la-
Mer et Luxeuil-
les-Bains

RDG entre
Amont-et-
Effieney et les
Vosges

RD 72 entre
Faucogney-et-la-
Mer ef
Ecromagny

RD 72 au Sud de
Ecromagny

RD 73 au Sud de
Ecromagny

210000 tounes /
an

150 000 tonnes /
an

40 000 tonnes /
an

60 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

30000 tonnes [/
an

44 rofations soit

31 rotations soit

& rotations soit

12 rotations soit

6 rofations soit

6 rotations soit

88 PL /jour 62 PL/ jour 16 PL /jour 24 PL/ jours 12 PL/jour 12 PL/jour
Production de 300 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 entre RDG6 entre RD 72 entre RD 72 au Sud de | RD 73 au Sud de
Amont-el- Faucogney-et-la- Amont-et- Faucogney-et-la- Ecromagny Ecromagny
Effiency et Mer et Luxeuil- | Effreney el les ~ Meret
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Ecromagny
Mer

250 000 tonnes /
an

180 000 fonnes /
an

50000 tonnes /
an

70 000 fonnes /
an

35000 tonnes /
an

35000 tounes /
an

52 rotations soil
104 PL/jour

38 rofations soit
76 PL/jour

10 rofations soit
20 PL /jour

14 rotations soit
28 PL/ jours

7 rofations soit
14 PL /jour

7 rotations soif
14 PL/ jour

La RD6 qui relie Luxeuil-les-Bains au Sud-Ouest ¢ Rupt-sur-Moselle au Nord-Est est
bordée de nombreuses agglomérations.
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Le service des routes du Conseil général de Haute-Sadne indique que la RD6 fait partie
du réseau siructurant du département qui assure la fonction de transit et les principales
relations internes essentielles au département.

Le trongon «Luxeuil — Raddony fait partie du réseau structurant de catégorie 1 (RS1),
et le trongon «Raddon — Col du Mont de Fourchey fait partie du réseau structurant de
catégorie 2 (RS2).

Le RSI correspond aux axes d’intérét régional alors que le RS2 correspond aux axes
d’intérét plutét départemental.

Sur la RD 6 entre Faucogney-et-lo-Mer et Luxeuil-les Bains, les 62 poids lourds
supplémentaires (pour une exploilation de 250 000 tonnes / an) contribuent & accroitre
le trafic PL sur cet axe de 22 % (le trafic en 2012 sur la RD 6 est de 4047 véhicules / |
dont 282 PL/ j d’apres les données du Conseil général).

Le service route du Conseil général (unité technique de Lure), m’a assuré que la
structure de la RD 6 est suffisante pour absorber ce trafic supplémentaire.

Les entreprises peuvent éire amenées & participer financiévement @ ’aménagement
d’accés sur les routes départementales mais, dans le cas de la carriére MAILLARD,
Iacces est existant et ne génére aucun probléme de sécurité. Aucune participation
Jinanciére ne sera donc demandée au pétitionnaire, 'usure de la route étant financée
par le Conseil général grice a ses recettes fiscales.

Afin de limiter la géne occasionnée par les riverains lors des passages de poids lourds,
Je recommande vivement au pétitionnaire d’adapter la vitesse des poids lourds (en-
dessous de la réglementation légale comme indiqué dans mon avis pour ’observation
n°21} et d'investir rapidement dans des engins plus récents permettant également de
transporter des tonnages plus importants. En effet, le décret n°2012-1359 du 4
décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant autorisé de 40 tonnes a 44
fonnes pour les véhicules de plus de quatre essieux. Les conditions dans lesquelles les
véhicules de transport routier sont autorisés a circuler entre 40 et 44 tonnes sont
précisées par un arrété du ministre chargé des transports entré en vigueur le ler
Janvier 2013.

Ainsi, cette nouvelle réglementation va permeltre de réduire progressivement le flux de
camions en transportant plus de matériaux dans un poids lourds. I est dans lintérét de
la SAS MAILLARD de s adapter a cette réglementation, pour réduire les dépenses lides
au transport des matériaux. L effet bénéfique de-ceite nouvelle réglementation se feit
ressentir progressivement, lors de chaque renouvellement de poids lourd.

- Observation n° 24 de Mme Virginie SCHNEIDEGGER :
Mme SCHNEIDEGGER attire mon attention sur le manque d’information relative &
I’enquéte publique. Elle est préoccupée par I’impact de I’agrandissement de la carriére
et estime les risques minimisés.
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Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Comme indiqué dans le chapitre 2-3 de mon rapport d’enquéte publique, la publicité
légale a é1é conforme aux textes officiels en vigueur et ¢ 'arréié préfectoral d ‘enquéte
publique, tant au niveau des publicités dans les journaux que de Uaffichage sur site, sur
les panneaux municipaux et sur le site internet de la préfecture.

Jeestime que Iétude d'impact produite par le pétitionnaire ne minimise pas les impacts
(il est basé sur des données objectives notamment pour les mesures acoustiques).

Pour plus de détail, il conviendra de lire mes avis pour les observations n° 9 (bruit et
poussiéres), n° 20 (paysage), n° 21 (vitesse excessive) et n° 23 (trafic routier).

St Mme SCHNEIDEGGER le souhaite, je propose de I'intégrer au comité de suivi,
- Observation n°® 25 de Mme Michelle MATHIEU :

Mme MATHIEU indique que les poids lourds générent de nombreuses nuisances
sonores.

Avis et commentaire du commissaire enquétenr :
1l conviendra de lire mon avis pour I’observation n° 21 et 23.

- Observation n°® 26 de Mme Edith GALMICHE, premiére adjointe et M.
Frangois GROSJEAN, 2°™ adjoint de la commune d’ Amont-etEffieney ;
Ces deux personnes indiquent qu’ils sont favorables A 'extension de la carriére qui
contribue & maintenir une activité économique dans la vallée qui se désertifie. Ils
indiquent également que M. le Maire de la commune est également favorable a
Pextension de la carriére.

Avis et commentaire du commissaire enguéteyr :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 27 (courrier) de M. André HENRY :
Coette personne estime qu’il est inadmissible de passser de 100 000 tonnes & 250 000
tonnes de production annuelle. Les matériaux extraits ne sont pas renouvelables

Avis et commentaire du commissaire enguéteur :
Les réserves de ce matériau sont difficiles @ estimer mais cette formation géologique est
importante dans le secteur comme atteste la carte ci-dessous.
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Les matériaux extraits ¢ Amont-et-Effreney entrent dans les procédés de substitution
des matériaux alluvionnaires dits «noblesy. Le renouvellement et extension de la
carriere MAILLARD participe a 'économie de la ressource alluvionnaire et non au
gaspillage des matériaux.

- Observation n® 28 (courrier) de Mme Marguerite VINEY :
Mme VINEY est défavorable & ’extension de la camigre du fait du réseau routier
inadapté et de la durée de la nouvelle demande d’autorisation.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur .

Concernant le réseau routier et le trafic induit par l'extension de la carriere, il
conviendra de se reporter a mon avis pour les observations n° 21 et 23.

Une autorisation d’exploitation de carriére peut étre sollicitée pour une durée
maximum d’exploitation de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités
(articles L515-1 et suivants du Code de 1'environnement). Une demande d’autorisation
d’exploiter pour une durée de 26 ans ne m’apparait pas incohérente compte tenu de la

qualité et du volume de la ressource mais également compte tenu des mesures
réductrices et compensatoires proposées par le pétitionnaire. J'estime également

Commissaire Enquéteur : KELLER Eric - Rappoit d'enquéte publique n® E 14000033 en vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre |’exploitation d’une carriére de roche massive 3 Amont-et-Effreney —SAS MAILLARD -

62




qu'une durée d’autorisation sur une période longue permet une plus grande lisibilité
pour la SAS MAILLARD et facilite ainsi les investissements (notamment dans le
renouvellement du parc de poids lourds permettant des transports plus volumineux
(donc moins de passages) avec des engins neufs (donc moins bruyants).

Récemment d’autres carriéres de Haute-Sabne ont été autorisées pour des durées de
plus de 25 ans. 1l s’agit de la carviére BONGARZONE ET CIE (Champlitte) autorisée
Jusqu'en 2041, LA PIERRE D'HERICOURT SARI, Jusqu'en 2043, GDFC (Mailley-et-
Chazelot) jusqu’en 2041.

- Observation n° 29 (courrier) de M. Jean VINEY :
M. VINEY est défavorable 4 ’extension de la carridre pour les mémes raisons que Mine
Marguerite VINEY,

Avis et commentaire du commissaire enquéteur -
Cf. mon avis émis pour I'observation précédente.

- Observation n° 30 (courrier) de Ja Maison de la Nature des Vosges Sadnoises :
La Maison de la Nature des Vosges Sadnoises, par I’intermédiaire de son Président M.
Jacky FRESLIER n’est pas favorable au projet soumis a enquéte publique pour les
raisons suivantes :

- atteintes au patrimoine paysager qui a valu le classement Natura 2000,

- tonnage trop important induisant une imperméabilisation accrue des sols,

- atteinte 4 I’image touristique du secteur,

- nuisances accrues pour les riverains.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Concernant le paysage, je rappelle que la carviére s'inscrit dans un bassin visuel
relativement restreint d'une superficie de 8 Km2 environ (Te bassin visuel est une entité
spatiale relativement fermée ont le regard d’un individu est circonscrit par des limites

constantes).
Ainsi le bassin visuel de la carriére est constitué par la partie de la vallée du Breuchin
située entre le hameau «La Rochottey au Nord et le lieu-dit «Es Pagetsy au Sud. 1 est
représenté sur la carte page 65 de l'étude d’impact).
La vallée du Breuchin en constitue un axe visuel préférentiel de direction Nord-Sud. Ce
bassin visuel est délimité :

- d Est et a I'Ouest par des versants boisés (versants de la vallée du Breuchin)

- au Nord par un rétrécissement de la vallée

- au Sud par un changement de divection de la vallée du Breuchin, ainsi qite par
la ripisylve du Breuchin et du Beuletin.
Les éléments constitutifs de ce bassin visuel sont assez diversifiés :
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- au fond de la vallée se trouvent essentiellement des prairies de fauche et des
prairies paturées, la RDG et des petites routes rurales, une grande partie de 'habital
dispersé sous forme de hameaux ou d’habitations isolées et le Breuchin

- au niveau des versants et du plateau s ‘étendent des boisements de feuillus et de
résineux. @ différents stades d’évolution et quelques habitations isolées.

Le milieu est rural, assez fermé et @ dominante forestiére. Des écrans (lopographie et
végétaux), créent des barriéres visuelles importantes.

La carriére actuelle tranche dans son environnement naturel par sa géoméirie et sa
couleur. Les fronts de taille d la patine rocheuse rouge-brune s'opposent aux lignes
plus rondes du relief couvert d’une végétation boisée ot la carriére est implantée.

Cette opposition entre la roche et la surface verdoyante du relief est surtout vraie en
période printaniére el estivale, lorsque la végétation s exprime pleinement. En automne,
la couleur de la roche se rapproche fortement de celle des feuilles. En hiver, la couleur
de la roche se rapproche fortement de celle des boisements dénudés de leurs feuilles.
Les diverses installations (concasseur, cribles, locaux, ateliers, engins, ... ) et les stocks
de matériaux ne sont que trés peu ou pas du tout visibles. La carriére est la plus
perceptible depuis les habitations isolées localisées sur le coteau en Jace.

Jestime done qu’actuellement la carviére, bien qu’étant perceptible ne marque pas de
fagon exagérée le paysage local. Elle se situe en effet dans un bassin visuel restreint et
existe depuis plus de 15 ans, créant ainsi un phénoméne «d’accouttmancey. Je
considére en effet que le paysage, composé notamment de la topographie, de
Poccupation végétale des sols mais aussi de divers éléments artificiels qui sont le reflet
des activités humaines, est évolutif. Les visions sur la carriére actuelle (par ailleurs
relativement restreintes), rappellent également le caractére industriel de la vallée et ne
perturbent pas la perception globale du bassin visuel et plus généralement de la vallée
du Breuchin.
Le projet de renouvellement et d’extension de la carriére se traduira par :

- Ie vecul vers le Nord et 1’Ouest des fronts de taille de lexcavation, sur 11 0a
60 m a I’Ouest, et sur environ 40 & 50 m au Nord

- Paugmentation de 10 m maximum de Ualtitude du plus haut front de taille de
Uexcavation, jusqu’d 515 m NGF maximum, contre 505 m NGF actuellement.

Les fronts de taille résultants de Uextension occuperont donc une plus grande surface
gu’actuellement ; ils s'étendront principalement horizontalement, et dans une moindre
mesure verticalement.

Jestime cependant que ouverture de la carriére sur le paysage vestera globalement la
méme qu’actuellement et que les zones de perception visuelle du site ne seront pas
modifiées.

Les principales mesures paysagéres proposées par le péiitionnaire afin d’intégrer au
mieux Dextension de la carriére sont les suivantes :
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-du fur et a mesure de Uavancement des travawx d’extraction, le merlon
périphérique constitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera repoussé sur le
pourtour de la zone d extraire. Ce merlon sera naturellement colonisé par la flore
autochtone qui permettra l'intégration du site dans son environnement proche ;

- Avec le remodelage de Uentrée de la carriére en cours de premiére phase du
plan d’extraction, I'emplacement des équipements et locaux ne sera pas modifié. Ces
derniers seront uniquement abaissés a la cole 405 m NGF en cours de phase 5 et
deviendront invisibles. Dans aitente de leur abaissement, ces infrastructures resteront
dissimulées par la haie limitant actuellement le Sud-Est de celte plate-forme situées d la
cofe 405 m NGI ;

- Les gradins servont exploités 'un aprés I'autre, en commencant par le
gradin supérieur. Le réaménagement d’un gradin sera réalisé lorsque exploitation du
gradin sousjacent sera terminée. Le réaménagement des gradins sera réalisé
chronologiquement du haut de exploitation vers le bas, c'est-d-dive des gradins les
plus exposées a la vue d ceux les moins exposés. Le principe du réaménagement
consiste d remblayer partiellement (au moyen de stériles et terre végétale issus de
Vexploitation) et végétaliser les banqueites des fronts supérieurs.

Jestime que ce réaménagement paysager, relativement classique pour bon nombre de
carriéres exploitées en Franche-Comté, permet néanmoins d’atténuer la vision de la
carriére et donc son impact paysager (sans pour autant la masquer totalement ce qui
est impossible). Les photomontages de I’étude d’'impact reflétent, ¢ mon avis, de Jagon
relativement fidéle, [aspect de la carriére aprés sa remise en état.

Je rappelle également que le classement en Natura 2000 n’a pas été réalisé pour des
raisons paysagéres mais du fait de Dexistence d’habitats d’intérét communautaire
(inscrits d 'annexe I de la directive habitat) ou d’espéces animales ou végétales
inscrites d ’annexe I de la directive habitat.

Un seul site Natura 2000 est répertorié dans un rayon de 10 km autour de la zone
d’implantation du projet. Il s’agit du Plateau des Mille Ftangs, occupant une surface
globale de 18 700 ha. Sa limite Ouest est éloignée d’une centaine de métres de la zone
d’implantation du projet. L évaluation d’incidence réalisée par le Ppétitionnaire conclue
a l'absence d'interaction enire la zone d'implaniation de la carriére et la zone Natura
2000. Cette évaluation d’incidences a été validée par la Direction Régionale de
I"Environnement de I'Aménagement et du Logement.

En ce qui concerne les tonnages extraits, il conviendra de se reporter @ mon avis émis
pour lobservation n® 22. Je rappelle que les matériaux extraits serviront également d
renforcer et assurer l'entretien des routes existantes (routes @ grande circulation
notamment) et pas uniquement & augmenter imperméabilisation des sols. Cette
imperméabilisation des sols évoquée par M. FRESLIER constitue néanmoins un réel
probléme environnemental qui ne peut, toutefois, étre uniquement imputé aux carriers.
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Ces derniers répondent uniquement & un marché et d une demande en matériaux (sans
créer la demande). La limitation de imperméabilisation des sols est déja prise en
compte par diverses législations (loi sur l'eau, loi SRU, loi ALUR notamment) qui
devraient conduire & une limitation de l'imperméabilisation des sols d laguelle devront
s adapter les carviers.

Je note également que la carriere MAILLARD permet d’économiser la ressource
alluvionnaire.

En ce qui concerne 'avenir touristique de la région, je rappelle que les principales
sources d’attraction sont lides au cadre naturel et montagnard du secteur, a la région
des 1000 Etangs et au patrimoine architectural et naturel particulierement riche. Il
existe ainsi diverses structures d’hébergement (gites et chambres d’hotes, dont 1 gite
d’étapes et de séjour @ Amont-et-Effreney, situé a 1,8 ki au Nord de la carriére)

Des aires de stationnement pour camping-car ont également été aménagées récemment
sur le territoire de la communauté de Communes.

Des randonnées sont organisées réguliérement par la communauté de communes,
chaque année d’avril & juin ; cette manifestation s’intitule le Festival de la randonnée
«Mille Pas aux 1000 Etangs».

10 cireuits de randonnée sont proposés sur l'ensemble du domaine des 1000 Efangs
mais aucun de ces circuils ne passe d proximité de la carriere.

Le Pays des Mille Etangs et la commme de Faucogney-et-la-Mer parmi d’autres
communes Haute-Sadnoises, accueillent chaque été le festival de musique classique
«Musique & Mémoirey, qui est désormais un événement incontournable de la scéne
baroque.

Le «Jardin de la Ferviérey, situé sur la propriété de Monsieur et Madame Daniéle
Simonin, résidents a «La Ferriérey a Amont-et-Effreney, constitue un lieu de découverte
ouvert en permanence au public.

Jestime que le renouvellement est Iextension de la carviére d’Amont-et-Effreney n'est
pas incompatible avec les activités touristiques existantes et n’empéche en aucune facon
le développement touristique du secteur pour les raisons suivanies :

-la carriere, du fait de son bassin visuel relativement limité et du fait du
réaménagement proposé impactera le paysage global de fagon modérée (Cf. mon avis
pourl’observation n® 20)

- les mesures réductrices et compensatoires sont adaptées au site.

Jestime qu’il n'y a pas lieu d’opposer activité extractive et activité touristique. La
carriére existe depuis le début des années 1980 et @ ce fitre participe d Iactivité
économique actuelle tout en constituant un marqueur du passé. Il serait utile de
réfléchir a Uintégration de la carriére dans le tourisme local, comme cela a été, par
exemple, réalisé pour les carriéres de Comblanchien en Céte d’Or (panneau expliquant
la qualité des matériaux extraits et leurs utilisations, leur origine mais aussi les

mesures réductrices ou d’intégration prises par Uexploitant). Ce panneau pourrait élre
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positionné sur le trajet permettant d’accéder au « Jardin de la Ferriérey ou en bordure
de RD ¢, le long d’un sentier de randonnée.

En ce qui concerne les nuisances, il conviendra de lire mes avis pour les observations
n° 9 (bruit et poussiéres), n° 21 (vitesse excessive) et n°® 23 (trafic routier).

~ Observation n° 31 (courrier) de M. Hubert et Mme Danidle SIMONIN :

Ces riverains de la carriére s’opposent a son extension. Ils estiment que la production de
250 000 tonnes / an répond uniquement & des intéréts financiers privés et que les
habitants de la vallée subiront des nuisances intolérables (dégradation importante de la
voitie, risques d’accident accrus, allongement des temps de parcowrs, risques de
pollutions des eaux, pollution de 1’air par des poussiéres, pollution sonore et
dégradation de I’image de la vallée du Rreuchin),

M. et Mme SIMONIN joignent  leur courrier une liste détaillée des écarts de conduite
des poids lourds de la SAS MAILLARD (avec le numéro d’immatriculation du PL, la
date et I’heure de la vitesse excessive ou conduite dangereuse constatée.

Avis et commentaire du commissqire enquéteur ;
Jestime que la demande d’extraction de 250 000 tonnes / an avec un maximum de
300 000 tonnes est justifiée pour les raisons suivantes :

La carriere produit des matériaux d’excellentes qualités géotechniques. En effet les
roches crisiallines siliceuses compactes de type porphyres (ou diabases) permettent de
Jabriquer des matériaux de trés grande qualité, dont I'utilisation requiert une resistance
aux contraintes les plus exigeantes, dans le domaine routier notamment. Ces matériaux
qui représentent environ 100 000 tonnes / an seront vendues i Dentreprise Ferrat-
Cholley a Saint-Sauveur. Cette entreprise (qui traite actuellement déja 50 000 tonnes /
an de matériqux issus de la carriére d ‘Amont-et-Effreney) additionne la roche de type
ballast de la carriére MAILLARD & des galets provenant de sa propre exploitation.
L’ensemble est concassé pour produire des matériaux pour envobés et revéiements
routiers conformes aux normes frangaises pour des routes d fort trafic. Linstallation de
traitement de Saint-Sauveur comprend un cycle de Iraitement permettant le lavage des
matériaux. Elle produit des granulométries de type 0/4, 2/4, 4/6, 6/10, 10/14 utilisées
couramment dans les centrales d'enrobés et pour les enduits routiers. Elle alimente
ainsi 3 postes d’enrobés du département, la Direction des Services Techniques et des
Transports du Département et la Direction Interdépartementale des Routes pour les
matériaux de classe B.

La qualité des matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effreney permet la substitution
des matériaux alluvionnaires par les matériaux issus de roches massives @ elle
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économise ainsi la ressource alluvionnaire conformément au schéma départemental des
carriéres.

Le reste des matériaux issus de la carriére actuelle d’Amont-et-Effieney (soit 100 000 &
170 000 tonnes / an) sera comme aujourd hui utilisé dans les domaines des travaux
publics et routiers. Ces matériaux de granulométries 0/80 - 0/31.5 - 0/20 - 40/80 et brut
constituent la matiére premiére nécessaire d Uactivité travaux publics de ['entreprise
MAILLARD et d sa clientéle.

La zone de chalandise actuelle de exploitation s’étend largement sur le Nord de la
Haute- Sadne et la frange Sud des Vosges.

Aprés avoir consulté le service des installaiions classées de la Direction Régionale de
I’Environnement, de l’Aménagement et du Logement ainsi que les services de la
préfecture et le dossier d’enquéle publique, il s’avére que les tonnages de nombreuses
carriéres de matériaux alluvionnaires seront progressivement réduits, et que certaines
exploitations verront leurs autorisations arriver d terme (tableau ci-dessous) :

Carriére alluvionnalre dctusliement autorisée

Saint-Loup-sur-Semotise GDFC

Breurey-lés-Faverney GDFC

Lure GDFC

Saint-Germain Bellelleur
Baudoncourt ACL
Fleurey-1&s-Favemey GDFC

Luxeull — Saint-Sauveur Ferrat-Choliey
Magnoncourt Tisserand

La carriére d’Amont-et-Effreney constitue actuellement le seul gisement de roche
massive dure de qualité de la Haute-Sadne et j'estime qu'il convient de le pérenniser et
d’accroitre sa production afin d’économiser les ressources alluvionnaires.

Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de la politique indusirielle du
pétitionnaire et ne concerne pas la présente enquéte publique dans la mesure ou les
mestires réductrices et compensatoires sont adaptées au site et aux populations
exposées. Dans le cadre des installations classées pour la protection de
’environnement, je n’ai pas & me promoncer sur lintérét général du projet
contrairement a la déclaration d’utilité publique par exemple. Je considére donc que si

Commissaire Enquétenr : KELLER Eric - Rapport d'enquéte publique n® E 14000033 cn vue de l'autorisation de
renouveler et d’étendre I’exploitation d’une carridre de roche massive & Amont-et-Effreney — SAS MAILLARD -

68




la SAS MAILLARD estime son projet industriel viable (en termes de volume @ extraire),
Jjen’dai pas a le remetire en cause,

Le projet de la SAS MAILLARD est par ailleurs compatible avec le schéma
départemental des carriéres qui s'applique actuellement. Je rappelle que ce document
approuvé le 11 mars 1998 précise que : «Les besoins en granulats ont été évalués pour
réduite progressivement les extractions en milieu alluvialy.

Les orientations et les objectifs principaux de ce schéma sont :

> Utilisation rationnelle des granulats en évitant la surqualité ou le gaspillage de
matériaux nobles, en réservant les alluvions aux seuls usages pour lesquels ces
matériaux sont réellement indispensables, notamment dans le domaine routier et
dans le domaine des bétons et en développant le processus de substitution des
-granulats alluvionnaires par des granulats de roches massives.
Le projet soumis a enquéle publique s’inscrit dans cette démarche de
substitution des granulats d’origine alluvionnaires par les matériaux de roches
massives.

» Définition d’une politique de régulation des flux de granulats en apportant un
soin particulier a la prise en compte des conditions de sécurité lides o la
desserte des carriéres. La carriére d’Amont-et-Effreney, est directement
branchée sur 'axe routier majeur du secteur : la RD6, qui relie Luxeuil-les-
Bains au Sud @ Rupt-sur-Moselle au Nord,

> Lviter la multiplication des sites en favorisant Pextension des sites déja
existants. En effet multiplier les sites d’extraction équivaudrait & multiplier les
effets négatifs sur le milieu ambiant. C’est pourquoi le Schéma Départemental
des Carrieres tend a privilégier les demandes d’autorisation de renouvellement
et d’extension, plutét que les demandes d’ouverture de nouveaux sites. La
poursuite de Iexploitation MAILLARD est donc préférable & I'ouverture d’une
nouvelle carriére.

> Economie de la ressource en alluvionnaire, La ressource des lits majeurs des
principaux cours d’eau du département nécessite une gestion économe des
gisements afin de préserver la ressource en eau potable et le milieu aquatique
(faune et flore). C’est pourquoi, le schéma départemental des carriéres souhaite
préserver les gisements alluvionnaires en favorisant Uexploitation de matériaux
issus de roches massives,
L’exploitation du gisement de roche massive d ‘Amont-et-Effieney permet donc
de poursuivre la substitution des granulats d’origine alluvionnaires au profit
des granulats issus des exploitations roches massives,
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La SAS MAILLARD «a décidé de soumetive une nouvelle demande de poursuite et
d’extension de son activité avant le terme de [autorisation existante et avant
Papprobation du nouveau schéma départemental des carriéres. J'estime que rien ne
s’oppose a celte demande, le nouveau schéma départemental des carriéres n'étant pas
encore approwvé, il w'existe pas légalement. Aprés avoir consulté le service des
carricres de la Direction Régionale de I'Aménagement, de I’Environnement et du
Logement, il s’avére que le projet de nouveau schéma départemental des carrieres
continue a proner 'économie de la ressource alluviale au profit de sa substitution par
des roches massives. La principale nouveauté de ce schéma des carriéres consiste d
utiliser tous les matériaux produits donc également les stériles (qui dans le cas
d’Amont-et-Effreney) sont valorisés dans le cadre de la remise en éfat notamment.

J'estime que la carriére d’Amont-et-Effreney alimente essentiellement des marchés
locaux et qu’elle est également compatible avec le projet de nouveau schéma
départemental des carrieéres.

Avec une production moyenne de 250 000 tonnes/an, le trafic routier engendré par
Uexploitation a été, en moyenne et en théorie, estimé par le pétitionnaire a 52 rotations
de camions par jour (calculé avec 220 jours ouvrés par an et 22 fonnes de granulats
par camion), soit 104 passages (52 camions partant chargés de la carriere et 52
camions arrivants @ la carriere a vide).

Ce trafic se répartit de la fagon suivante ;

- Il est relativement maitrisé pour les matériaux d destination de ['usine Ferrat-
Cholley & Saint-Sauveur (sur environ 200 jours par an). Cet acheminement de 80 000 a
tonnes par an de matériaux & destination de Saint-Sauveur engendrerait en moyenne
sur la RDG 16 a 17 rotations de camions par jour, soit 32 a 34 passages.

- Le trafic des matériaux. a destination des chantiers de travaux publics (soit
170 000 tonnes / an) sera réparti de maniére nettement plus hétérogene sur année
(comme c’est d’ailleurs le cas actuellement). La répartition du tonmage a été effectuée
sur la RD6 au Sud de Faucogney, sur la RD6 au Nord d’Amont-et-Effreney, sur les
RD73 et RD72.

Le pétitionnaire a également effectué une répartition du tonnage avec une production
maximale de 300 000 tonnes / an.

Je résume les trafics théoriques dans les tableaux ci-dessous en fonction des trongons
routiers et des tonnages produits

Production de 250 000 tonnes / an
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RD 6 entre
Amont-ef-
Effreney et
Fauveogney-et-la-
Mer

RD 6 entre
Faucogney-et-ia-
Mer et Luxeuil-
les-Bains

RDG entre
Amont-et-
Effreney et les
Vosges

RD 72 entre
Faucogney-et-ia-
Mer et
Ecromagny

RD 72 au Sud de
Ecromagny

RD 73 qu Sud de
Eeromagny

210 000 tonnes /
an

150 000 tonnes /
an

40 000 fonnes /
an

60 000 fonnes /
an

30 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

44 rotations soit

31 rotations soit

8 rofations soit

12 rotations soit

¢ rolations soit

6 rotations soit

88 PL/ jour 62 PL/ jour 16 PL /jour 24 PL/ jours 12 PL / jour 12 PL /jour
Production de 300 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 entre RDG6 enire RD 72 entre RD 72 qu Sud de | RD 73 au Sud de
Amont-et- Faucogney-et-ia- Amont-et- Faucogney-et-la- Eecromagny Ecromagny
Effreney et Mer et Luxeuil- Effreney et les Mer et
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Ecromagny
Mer

250 000 tonnes /
an

180 600 tonnes /
an

50000 ionnes /
an

70000 tonnes /
an

35000 tonnes /
an

35000 fonnes /
an

32 rofations soif
104 PL / jour

38 rotations soit
76 PL /jour

10 rotations soit
20 PL /jour

14 rotations soit
28 PL/jours

7 rotations soif
14 PL/ jour

7 rotations soit
14 PL /jour

La RDG qui relie Luxeuil-les-Bains au Sud-Ouest & Rupt-sur-Moselle au Nord-Est est
bordée de nombreuses agglomérations.

Le service des routes du Conseil général de Haute-Sabne indique gue la RDG fait partie
du réseau structurant du département qui assure la fonction de transit et les principales
relations internes essentielles au département.
Le trongon «Luxeuil — Raddon» fait partie du réseau structurant de catégorie 1 (RSI),
et le trongon «Raddon — Col du Mont de Fourchey fait partie du réseau structurant de
catégorie 2 (RS2).
Le RS1 correspond aux axes d'intérét régional alors que le RS2 correspond aux axes

d’intérét plutdt départemental.
Sur la RD 6 entre Faucogney-et-la-Mer et Luxeuil-les Bains, les 62 poids lourds
supplémentaires (pour une exploitation de 250 000 tonnes / an) contribuent d accroitre
le trafic PL sur cet axe de 22 % (le trafic en 2012 sur la RD 6 est de 4047 véhicules / J
dont 282 PL /j d’apres les données du Conseil général).

Le service route du Conseil général (unité technique de Lure), m’a assuré que la
structure de la RD 6 est suffisante pour absorber ce trafic supplémentaire.
Les entreprises peuvent éire amenées a participer financiérement ¢ | ‘aménagement
d’acces sur les routes départementales mais, dans le cas de la carriére MAILLARD,
l'acces est existant et ne génére aucun probléme de sécurité. Aucune participation
Jinanciére ne sera donc demandée au pétitionnaire, usure de la route étant Sfinancée

par le Conseil général grdce a ses recettes fiscales.

Commissaire Enquéteur :

KELLER Eric - Rapport d'enquéte pubhque n® E 14000033 en vue de l'autorisation de

rencuveler et d’étendre 1’exploitation d’une carritre de roche massive 4 Amont-et-Effreney — SAS MAILLARD -

71




Afin de limiter la géne occasionnée par les riverains lors des passages de poids lourds,
Je recommande vivement au pélitionnaire d’investir rapidement dans des engins plus
récents permettant également de transporter des tonnages plus importants. En effet, le
décret n°2012-1359 du 4 décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant
autorisé de 40 tonnes a 44 tonnes pour les véhicules de plus de quatre essieux. Les
conditions dans lesquelles les véhicules de transpart routier sont autorisés d circuler
entre 40 et 44 tonnes sont précisées par un arrété du ministre chargé des transports
entré en vigueur le ler janvier 2013.

Ainsi, cette nouvelle réglementation va permettre de réduire progressivement le flux de
camions en transportant plus de matériaux dans un poids lourds. Il est dans 1 ‘intérét de
la SAS MAILLARD de s adapter ¢ cette réglementation, pour réduire les dépenses lies
au transport des matériaux. L’effet bénéfique de cette nouvelle réglementation se fera
ressentir progressivement, lors de chague renouvellement de poids lourd.

Jlestime que le trafic PL supplémentaire ne provoque pas un accroissement notable des
temps de parcours et ce méme si la SAS MAILLARD impose a ses chauffeurs de circuler
4 des vitesses inférieures aux seuils légaux. La RD 6 traverse de nombreuses
agglomérations et ne permet pas des vitesses excessives. Ainsi, sur le trongon Amont-et-
Effreney / RN 57, 'abaissement de la vitesse de 10 fm/h dans la traversée des
agglomérations n’augmente le temps de parcours que de 5 minutes. Je rappelle
également que les véhicules de secours sont prioritaires et que de nombreuses portions
de route linéaires permettent le dépassement dans de bonnes conditions de sécurité.

Je n’at aucune information sur la vitesse excessive des poids lourds. Le code de la route
s’applique & ces véhicules et cette problématique est indépendante de la présente
enquéte publique. Néanmoins, Compte tenu du nombre important de réclamations
mentionnant cette vitesse excessive, je recommande fortement @ la SAS MAILLARD de
procéder a une réelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse et ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage réalisé auprés d’un
organisime spécialisé. A lissue de cette formation, une vitesse inférieure aux seuils
légaux pourrait étre adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple une
limitation & 40 Km/h dans la traversée des agglomérations). Cette action pourrait
également étre signalée par la pose d'une signalétique spécifique sur les poids lourds
en invitant les riverains d signaler tout comportement anormal par appel d'un RUMEND
téléphonique dédié (par exemple standard de la SAS MAILLARD). Cette pratique qui se
développe en Allemagne et commence @ apparaitre en France, permel une sorte de
contréle citoyen sans pour autant constituer une délation. La confiance des riverains,
(qui doivent trouver systématiquement un interlocuteur apte a analyser les faits et d
prendre des mesures telles qu’un rappel a Uordre si le cas est avéré) pourrait ainsi étre
rétablie. Ce procédé permettrait également a la SAS MAILLARD de prouver sa bonne
Joi et de couper court @ toute critiqute.
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En ce qui concerne les impacts sur le bruit, la poussiére et le paysage, il conviendra de
se reporter a mes avis pour les observations n° 9 et 20,

La carriere ne perturbe pas les circulations des eaux et ne génére aucun risque de
pollution tant pour les eaux souterraines que pour les eaux superficielles. En effet,
Uexploitation se situe sur un relief de terrains cristallins, ot il n'y a pas d’infiliration
des eaux vers un systéme souterrain. La circulation des eaux se Jait donc uniquement g
la surface de la roche mére, a Uair libre ou bien de maniére hypodermique, dans les
matériaux d’altération qui surmnontent la roche meére imperméable. II n'y a aucune
perte d'eau en profondeur, et toutes les eaux météoriques rejoignent le réseau
hydraulique de surface représenté par Le Breuchin. La commune de Faucogney-et-la-
Mer capte son eau potable dans les alluvions du Breuchin, au nivean d’un puits situé
Nord de l'agglomération de Faucogney, d environ 1800 m au Sud de la carricre. Le
projet de carriére n’est pas compris dans les périmétres de protection de ce captage.

La voche mise d nue modifiera l'écoulement des eaux météoriques (le ruissellement sera
accéléré et il n’y aura plus d’infiltration des eaux dans le sol et la couche d ‘altération).
En I'absence d'infiltration et de végétation, l'eau aura tendance & s’accumuler sur les
zones planes ou les points bas imperméables. L exploitation & I'explosif tend néanmoins
d favoriser 'ouverture des fractures au pied du gradin abattu ; Uinfiltration est donc
accrue dans les zones d’exiraction, mais le cheminement de eau en profondeur
demeure restreint pour ne pas dire nul dans ce type de gisement dans la mesure ot le
sous-sol est imperméable. I agrandissement de I'excavation dans le relief situé en rive
droite du Breuchin ne modifiera pas les apports hydriques du bassin versant du
Breuchin.

En ce qui concerne les risques de pollution des eaux, je rappelle que le perimétre
d’exploitation de la carriére constitue une entité fermée, délimitée par des merlons, des
talus et des fronts de taille. Les eaux météoriques qui tombent sur le site y transitent par
ruissellement, puis sont dirigées dans une zone aménagée pour subir un traitement par
décantation, au niveau de la plate-forme aménagée a la cote 405m NGF & Ientrée de la
carriere. Ce bassin de décantation a pour but de diminuer la turbidité des eaux avant
refet dans le Breuchin. Ce bassin de décantation sera dimensionné par rapport d la
surface drainée (volume d’environ 713 m3 pour une surface extraite en Jin
d’exploitation d’environ 11 ha). Le bassin sera entretenu et curé lorsque nécessaire et
les boues seront utilisées dans la remise en état du site. Les eaux rejetées feront I'objet
d’une analyse d’eau réguliére.

Les pollutions accidentelles par les hydrocarbures sont également traitées (contrile
régulier des engins de chantier, plan de circulation & Vintérieur de la carviére afin de
limiter les risques de collision, aire étanche munie d’un point bas pour récupérer les
éventuelles égouttures lors du ravitaillement en carburant relié ¢ un dispositif de
iraitement décanteur-déshuileur, stockage du carburant dans 2 cuves sur rétention
adaptée, mise 4 disposition de kits de dépollution, entretien courant des engins effectué
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sur Daire étanche mentionné précédemment, stockage des produits courants dans des
locaux sécurisés, a l'abri des intempéries, et équipés de bacs de rétention élanches
dimensionnés conformément a l'avrété ministériel du 22/09/94 modifié, présence de
sanitaives et mise en place d’une collecte séparative et I'évacuation vers les filicres de
récupération agréées des déchets industriels produits sur le site).

En ce qui concerne lavenir touristique de la région, je rappelle que les principales
sources d’altraction sont lides au cadre naturel et montagnard du secteur, a la région
des 1000 Etangs et au pairimoine architectural et naturel particuliérement riche. Il
existe ainsi diverses structures d’hébergement (gites et chambres d’hétes, dont 1 gite
d’étapes et de séjour @ Amont-et-Effreney, situé ¢ 1,8 km au Nord de la carriére).

Des aires de stationnement pour camping-car ont également été aménagées récemment
sur le territoire de la communauté de Communes.

Des randonnées sont organisées réguliérement par la communauté de communes,
chaque année d’avril & juin ; cette manifestation s'intitule le Festival de la randonnée
«Mille Pas aux 1000 Etangs».

10 circuits de randonnée sont proposés sur Uensemble du domaine des 1000 Etangs
mais aucun de ces circuits ne passe a proximité de la carriere,

Le Pays des Mille Etangs et la commune de Faucogney-et-la-Mer parmi d’autres
communes Haute-Sadnoises, accueillent chaque éié le festival de musique classique
«Musique & Mémoire», qui est désormais un événement incontournable de la scéne
barogue.

Le «Jardin de la Ferriére», situé sur la propriété de Monsieur et Madame Daniéle
Simonin, résidents a «La Ferriére» a Amont-et-Effreney, constitue un lieu de découverte
ouvert en permanence au public.

J'estime que le renouvellement est extension de la carriére d’Amont-et-Effreney n’est
pas incompatible avec les activités touristiques existantes et n’empéche en aucune facon
le développement touristique du secteur pour les raisons suivantes :

_la carritre, du fait de.son bassin visuel relativement limité et du fait du
réaménagement proposé impactera le paysage global de fagon modérée (Cf. mon avis
pour Uobservation n® 20)

- les mesures réductrices et compensatoires sont adaptées au site.

Jestime qu’il n’y a pas lien d’opposer activité extractive et activité touristique. La
carridre existe depuis le début des amnmées 1980 et d ce titre participe a 1 ‘activité
économique actuelle tout en constituant un marquewr du passé. Il serait utile de
réfléchiv a Uintégration de la carriére dans le tourisme local, comme cela a ete, par
exemple, réalisé pour les carriéres de Comblanchien en Céte d’Or (panneau expliquant
la qualité des matériaux extraits et leurs utilisations, leur origine mais aussi les
mesures réductrices ou d’intégration prises par Uexploitant). Ce panneau pourrait étre
positionné sur le trajet permettant d’accéder au « Jardin de la Ferriére» ou en bordure
de RD 6, le long d’un seniier de randonnée.
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- Observation n° 32 (cowrrier) de M. et Mime René GROSJEAN :
M. et Mme GROSJEAN s’opposent 3 ’extension de la carriére du fait des nombreuses
nuisances subies (trafic, bruit, poussidres, tourisme, retombées économiques aléatoires).

Avis et commentaire du commissaire enguéteur :

Il conviendra notamment de lire mes avis pour les observations n° 9 (bruit et
poussiéres), n° 20 (paysage), n° 21 (vitesse excessive), n° 22 (tourisme) et n° 23 (trafic
routier).

- Observation n° 33 (courrier) de M. et Mme Germain GARDAIRE :
M. et M me GARDAIRE s’opposent & I’extension de la carridre du trafic induif et de la
vitesse excessive des poids lourds.

Avis et commentaire du commissaire enquéfeur :
Il conviendra de lire mes avis pour les observations n°® 21 (Vitesse excessive) et n° 23
(trafic routier).

- Observation n° 34 (courrier) de M. Jean-Marie ADAM :
M. ADAM s’oppose & Iextension de la carridre du fait des nombreuses nuisances
subies (trafic, bruit, poussiéres, tourisme, eaux superficielles). !l estime que 1a demande
d’extraction de 250 000 tonnes / an n’est pas Jjustifiée.

Avis et commentaire du_commissaire enquéteur :
Jestime que la demande d’extraction de 250 000 tonnes / an avec un maximum de
300 000 tonnes est justifiée pour les raisons suivantes :

= Qualité des matériaux produits ;

La carriére produit des matériaux d’excellentes qualités géotechniques. En effet les
roches cristallines siliceuses compactes de type porphyres (ou diabases) permettent de
Jabriquer des matériaux de trés grande qualité, dont I'utilisation requiert une résistance
aux coniraintes les plus exigeantes, dans le domaine routier notamment. Ces matériaux
qui représentent environ 100 000 tonnes / an seront vendus & 1 ‘entreprise Ferrat-
Cholley a Saint-Sauveur. Cette entreprise (qui traite actuellement déja 50 000 tonnes /
an de matériaux issus de la carriére d ‘Amont-et-Effreney) additionne la roche de type
ballast de la carriere MAILLARD a des galets de sa propre exploitation. L'ensemble est
concassé pour produire des matériaux pour envobés et revétements routiers conformes
aux normes francaises pour des routes & fort trafic. L'installation de traitement de
Saint-Sauveur comprend un cycle de traitement permettant le lavage des matériaux.
Elle produit des granulométries de type 0/4, 2/4, 4/6, 6/1 0, 10/14 utilisées couramment
dans les centrales d’enrobés et pour les enduits routiers. Elle alimente ainsi 3 postes
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d’enrobés du département, la Direction des Services Techniques et des Transporfs du
Département et la Direction Interdépartementale des Routes pour les matériaux de
classe B.

La qualité des matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effreney permet la substitution
des matériqux alluvionnaires par les matériaux issus de roches massives : elle
écononiise ainsi la ressource alluvionnaire conformément au schéma départemental des
carrieres.

Le reste des matériaux issus de la carriére actuelle d’Amont-et-Effreney (soit 100 000 a
170 000 tonnes / an) sera, comme aujourd hui, utilisé dans les domaines des travaux
publics et routiers. Ces matériaux de granulométries 0/80 - 0/31.5 - 0/20 - 40/80 et brut
constituent la matiére premiére nécessaire a Dactivité travaux publics de Ientreprise
MAILLARD et a sa clientéle.

La zone de chalandise actuelle de Dexploitation s’étend largement sur le Nord de la
Haute- Saéne et la frange Sud des Vosges.

Aprés avoir consulté le service des installations classées de la Direction Régionale de
I’Environnement, de 1'Aménagement et du Logement ainsi que les services de la
Préfecture et le dossier d’enquéte publique, il s'avére que les tonnages de nombreuses
carriéres de matériaux alluvionnaives seront progressivement réduits, et que certaines
exploitations verront leurs autorisations arriver d terme (tableau ci-dessous) :

e tin de Fautoris foni
S i n Y
Saint-Loup-sur-Semouse GDFC
Breurey-tés-Favemney GDFC
Lure GDFC
Saint-Germain Belieleur
Baudoncourt ACL
Fleurey-1&s-Favemey GDFC
Luxeull — Saint-Sauveur Feirat-Cholley
Magnoncourt Tisserand

La carriére d’Amont-et-Effieney constitue actuellement le seul gisement de roche
massive dure de qualité de la Haute-Sadne et j estime qu'il convient de le pérenniser et
d’accroitre sa production afin d’économiser les ressources alluvionnaires.
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Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de la politique industrielle du
pétitionnaire et ne concerne pas la présente enquéte publigue dans la mesure oi les
mesures réductrices et compensatoires sont adaplées au site et aux populations
exposées. Dans le cadre des installations classées pour la protection de
Penvironnement, je n’ai pas d me prononcer sur I'intérét général du projet
contrairement a la déclaration d'utilité publique par exemple. Je considére donc que si
la SAS MAILLARD estime son projet industriel viable (en termes de volume @ extraire),
Jen’ai pas a le remetlre en cause.

Une autorisation d’exploitation de carriére peut éire sollicitée pour une durée
maximum d’exploitation de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités
(articles L515-1 et suivants du Code de Ienvironnement). Une demande d’autorisation
d’exploiter pour une durée de 26 ans ne m’apparait pas incohérente compte tenu de la
qualité et du volume de la ressource mais également compte tenu des mesures
réductrices et compensatoires proposées par le pétitionnaire. Jestime qu’une durée
d’autorisation sur une période longue permet une plus grande lisibilité pour la SAS
MAILLARD ef facilite ainsi les investissements (notamment dans le renouvellement du
parc de poids lourds permettant des transports plus volumineux {donc moins de
passages) avec des engins neufs (donc moins bruyants).

Récemment d’autres carriéres de Haute-Sadne ont été autorisées pour des durées de
plus de 25 ans. Il s’agit de la carriére BONGARZONE ET CIE (Champlitte) autorisée
Jusqu’en 2041, LA PIERRE D'HERICOURT SARL jusqu’en 2043, GDFC (Mailley-et-
Chazelot) jusqu’en 2041

I conviendra notamment de lire mes avis pour les observations n° 9 (bruit et
poussiéres), n® 20 (paysage), n° 21 (vitesse excessive), n° 22 (tourisme) et n° 23 (trafic
routier).

- Observation n° 35 (courrier) de M. Joél BRICE, Maire de Raddon-Chapendy :
M. BRICE estime qu’une autorisation de demande d’extraction & 200 000 tonnes est
suffisante. Autoriser une extraction de 250000 tonmes / an entrajnerait une
surproduction et une exportation massive vers d’autres territoires.
M. BRICE précise également qu’il est nécessaire d’utiliser des PL 2 fort tonnage afin de
réduire le nombre de passage et d’imposer un strict respect des limitations de vitesse
(voire imposer des vitesses inférieures aux PL dans la traversée des agglomérations),
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Avis et conmentaire du commissaive enquéteur :

Cf. mon avis émis pour l'observation précédente et concernant la demande des
tonnages a extraire.

La réduction du tonnage de 250 000 a 200 000 tonnes / an entrainerait une diminution
de 12 PL / jour dans la traversée de Raddon-Chapendu (calculé avec 220 jours ouvrés
par an et 22 tonnes de granulais par camion) sur la base d’une diminution de 30 000
tonnes pour le trongon Amont-et-Effreney / Luxeuil-les-Bains, 10 000 tonnes pour le
trongon Amont-et-Effreney / Vosges et 10 000 tonnes pour le trongon RD 73 et RD 72
en direction du Sud. Cette réduction de tonnage entrainerait donc le passage de 50 PL/
Jjour dans le village au liew de 62 PL / jour. Cette réduction bien que significative ne
générerait pas une baisse majeure des nuisances subies par les riverains.

Par contre je rejoins totalement M. le maire sur "augmentation du tonnage des PL.
Afin de limiter la géne occasionnée par les riverains lors des passages de poids lourds,
Je recommande vivement au pétitionnaire d’investir rapidement dans des engins plus
récents permettant également de transporter des tonnages plus importants. En effet, le
décret n°2012-1359 du 4 décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant
autorisé de 40 tonnes d 44 tonnes pour les véhicules de plus de quatre essieux. Les
conditions dans lesquelles les véhicules de transport routier sont autorisés a circuler
entre 40 et 44 tonnes sont précisées par un arrété du ministre chargé des transports
entré en vigueur le ler janvier 2013.

Ainsi, cette nouvelle véglementation va permettre de réduire progressivement le flux de
camions en transportant plus de matériaux dans un seul poids lourds. 1l est aussi dans
Uintérét de la SAS MAILLARD de s’adapter a cette réglementation, pour réduire les
dépenses liées au transport des matériaux. L'effetr bénéfique de ceite nouvelle
réglementation se fera ressentir progressivement, lors de chaque renouvellement de
poids lourd.

Je n’ai aucune information sur la vitesse excessive des poids lourds. Le code de la route
s'applique a ces véhicules et cette problématique est indépendante de la présente
enquéte publique. Néammoins, Compte tenu du nombre important de réclamations
mentionnant cette vitesse excessive, je recommande fortement & la SAS MAILLARD de
procéder d une réelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse et ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage réalisé aupres d’un
organisme spécialisé. A lissue de celte formation, une vitesse inférieure aux seuils
légaux pourrait étre adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple une
limitation a 40 Kw/h dans la traversée des agglomérations). Cette action pourrait
également étre signalée par la pose d’une signalétique spécifique sur les poids lourds
en invitant les riverains a signaler tout comportement anormal par Uappel d’un numéro
téléphonique dédié (par exemple standard de la SAS MAILLARD). Cette pratique qui se
développe en Allemagne et commence d apparaitre en France, permet une sorte de
contréle citoyen sans pour autant constituer une délation. La confiance des riverains,
(qui doivent trouver systématiquement un interlocuteur apte d analyser les faits et d
prendre des mesures telles qu’un rappel @ ordre si le cas est avéré) pourrait ainsi étre
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rétablie. Ce procédé permetirait également & la SAS MAILLARD de prouver sa bonne
Joi el de couper court 4 toute critique.

Le maire détient les pouvoirs de police générale de la circulation & Uintériewr des
agglomérations en vertu des articles L.411-1 et suivanis du Code de la route, remvoyant
notamnent aux articles 1.2213-1 et suivants du Code général des collectivités
territoriales. L’article R413-3 du Code de la route Iimite & 50 km/h la vitesse de
circulation des véhicules automobiles dans la traversée des agglomérations. Les maires
conservent cependant une liberté d’appréciation encadrée en la wmatiére. En
concertation avec les services du Conseil général, les maires des communes concernées
par le trafic des poids lourds lié a la carriére MAILLARD pourraient réfléchir @ une
baisse des vitesses autorisées dans les agglomérations (parallélement & la réalisation
de divers aménagements de voirie),

- Observation n® 36 (courrier) de M. Stephen DURAND ;
M. DURAND habite Sainte-Marie-en-Chanois et subit tous les jours les nuisances
occasionnées par le passage incessant des poids lourds de la SAS MAILLARD. I
s’interroge sur la mise en vente de son bien immobilier et évoque la vitesse excessive
des camions. Il met également en doute 1'intérét économique de I’extension de la

carriére,

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Ces themes ont déja été abordés et il conviendra de se reporter a mes avis émis pour les
observations n° 9 (bruit et poussiéres), n° 20 (paysage), n° 21 (vitesse excessive) et n°
23 (trafic routier).

Le projet d’extension reléve exclusivement de la politique industrielle du pétitionnaire
et ne concerne pas la présente enquéte publique dans la mesure ot: les mesures
réductrices et compensatoires sont adaptées au site et aux populations exposées. Dans
le cadre des installations classées pour la protection de environnement, Je n’ai pas a
me prononcer sur l'intérét général du projet contrairement a la déclaration d’utilité
publigue par exemple. Je considére donc que si la SAS MAILLARD estime son projet
industriel viable (en termes de volume & extraire), je n’ai pas a le remettre en cause.

Une autorisation d’exploitation de carriére peut étre sollicitée pour une durée
maximum d’exploitation de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités
(articles L515-1 et suivants du Code de I’environnement). Une demande d’autorisation
d’exploiter pour une durée de 26 ans ne m’apparait pas incohérente compte tenu de la
qualité et du volume de la ressource mais également compte tenu des mesures
réducirices et compensatoires proposées par le pétitionnaire. Jestime qu'une durée
d’autorisation sur une période longue permet une plus grande lisibilité pour la SAS
MAILLARD et facilite ainsi les investissements (notamment dans le renouvellement du
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parc de poids lourds permettant des transports plus volumineux (donc moins de
passages) avec des engins neufs (donc moins bruyants).

- Observation n° 37 (courrier) de Mme Nicole TIELEMANS et M. Bernard
TILEMANS :
Ces personnes de nationalité belge ont acquis en 2010 un ancien moulin qu’ils ont
restaurés et s’opposent au projet d’extension de la carritre. Ils mettent en avant les
nuisances actuellement déja importantes et les nuisances futures qui rendront la
situation des riverains de la carridre invivable.
M. et Mme TIELEMANS évoquent la vente d’une «grosse carriére a un géant étranger,
Holcim» et estiment nécessaire une instruction judiciaire «au sujet des suspicions de
corruptions.
Ils joignent A leur réclamation la copie d’un courrier datée du 22 mai 2012 et adressé a
M. Xavier LEJAY, chef du service des routes et des infrastructures du Conseil général,
qu’ils interrogent sur les possibilités de réduire la vitesse des PL & 50 Km/h aux abords
du hameau dans lequel ils résident ou d’édifier un mur anti-bruit. La réponse du Conseil
général est également jointe. Elle indique que le trafic sur la RD 6 est relativement
stable. M. et Mme TIELEMANS joignent également & leur réclamation un courrier
adressé 4 M. e Maire &’ Amont-et-Effieney dans lequel ils demandent la passage de la
vitesse autorisé de 70 Km/h & 50 km/h au droit du hameau dans lequel ils résident.

Avis et commentaire du commissaire enquéfteur :
1l conviendra de lire mon avis émis pour l'observation précédente.

Je n'ai aucune connaissance d’un projet de vente d'une carriére @ un groupe (le
responsable de la SAS MAILLARD de méme que celui de la carriére FERRAT-
CHOLLEY m’ont affirmé qu’ils n’envisageaient pas actuellement la vente de leurs
sites). Quand bien méme cette vente serait envisagée, elle n’a rien d'illégal (les arrétés
préfectoraux  d’autorisation d’extraire seraient modifiés en conséquence avec
éventuellement une nouvelle enquéte publigue).

Le maire détient les pouvoirs de police générale de la circulation a Uintérieur des
agglomérations en vertu des articles L.411-1 et suivants du Code de la route, renvoyant
notamment aux articles L.2213-1 et suivants du Code général des collectivités
territoriales. L'article R413-3 du Code de la route limite ¢ 50 km/h la vitesse de
circulation des véhicules automobiles dans la traversée des agglomérations. Les maires
conservent cependant une liberté d’appréciation encadrée en la matiére. FEn
concertation avec les services du Conseil général, les maires des comniunes concernées
par le trafic des poids lourds lié & la carriére MAILLARD pourraient réfléchir a une
baisse des vitesses autorisées dans les agglomérations (parallélement a la réalisation
de divers aménagements de voirie).
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- Observation n° 38 (courrier) de M. Michel PERIGNON et Mme. Sylvie
PERIGNON :
Ces riverains de la RD 6 se plaignent de 'important trafic PL issu de la carridre ainsi
que de sa vitesse excessive au droit de leur habitation. L’extension de la carridre
entrainera un passage de 124 camions par jour soit le passage d’un camion toutes les 3
minutes. Leur habitation est actuellement déja fissurée du fait des vibrations engendrées
lors du passage des PL.

Avis et commentaire du commissaire enquéleur :

Avec une production moyenne de 250 000 tonnes/an, le lrafic routier engendré par
Uexploitation a été, en moyenne et en théorie, estimé par le pétitionnaire & 52 rotations
de camions par jour (calculé avec 220 Jours ouvrés par an et 22 tonnes de granulats
par camion), soit 104 passages (52 camions partant chargés de la carriére et 52

camions arrivants 4 la carriére d vide).
Ce trafic se répartit de la facon suivante :

- 1l est relativement maitrisé pour les matériaux & destination de 'usine Ferrat-
Cholley a Saint-Sauveur (sur environ 200 jours par an). Cet acheminement de 80 000 a
lonnes par an de matériaux @ destination de Saint-Sauveur engendrerait en moyenne
surla RD6 16 a 17 rotations de camions par Jour, soit 32 a 34 passages.

- Le trafic des matériaux a destination des chantiers de travaux publics (soit
170 000 tonnes / an) sera réparti de maniére nettement plus hétérogene sur année
(comme c’est d’ailleurs le cas actuellement). La répartition du tonnage a été effectuée
sur la RD6 au Sud de Faucogney, sur la RD6 au Nord d "Amont-et-Effreney, sur les
RD73 et RD72.

Le pétitionnaire a également effectué une répartition du lonnage avec une production
maximale de 300 000 tonnes / an.

Je résume les trafics théoriques dans les tablequx ci-dessous en Jonction des trongcons
routiers et des tonnages produiits.
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Production de 250 000 tonnes / an

RD 6 entre
Amont-et-
Effteney et
Faucogney-et-la-
Mer

RD 6 entre
Faucogney-et-ia-
Mer ef Luxeuil-
les-Bains

RDG6 entre
Amont-et-
Effreney et les
Vosges

RD 72 entre
Faucogney-et-la-
Mer et
Eeromagny

RD 72 qu Sud de
Ecromagny

RD 73 au Sud de
Ecromagny

210 000 tonnes /
an

150 000 tonnes /
an

40 000 tonnes /
an

60 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

30000 fonnes /
an

44 rotations soit

31 rotations soit

8 rolations soit

12 rotations soit

6 rotations soit

6 rotations soit

88 PL/ jour 62 PL/ jour 16 PL/ jour 24 PL/ jours 12 PL / jour 12 PL/jour
Production de 300 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 entre RD6 entre RD 72 entre RD 72 au Sud de | RD 73 au Sud de
Amont-gt- Fancogney-et-la- Amont-et- Faucogney-et-la- Ecromagny Ecromagny
Effreney et Mer et Luxeuil- Effreney et les Mer et
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Ecxromagny
Mer

250 000 tonnes /
an

180 000 tonnes /
an

50000 tonnes /
an

70 000 tonnes [/
an

35000 tonnes /
an

35000 tonnes /
an

52 rotations soil
104 PL / jour

38 rotations soif
76 PL/ jour

10 rotations soit
20 PL / jour

14 rotations soit
28 PL/ jours

7 rotations soit
14 PL/jour

7 rotations soit
14 PL/jour

Le nombre de PL passant devant [habitation de M. et Mme PERIGNON habitant a
Sainte-Marie-en Chanois est donc au maximum de 38 rotations soit 76 PL/j et non 124
PL/j comme indigué dans I'observation.

Le service des routes du Conseil général de Haute-Sadne indique que la RDG fait partie
du réseau structurant du département qui assure la fonction de transit et les principales
relations internes essentielles au département,
Le trongon «Luxeuil — Raddony fait partie du réseau structurant de catégorie I (RS1),
et le trongon «Raddon — Col du Mont de Fourchey fait partie du réseau structurant de
catégorie 2 (RS2).
Le RS! correspond aux axes d'intérét régional alors que le RS2 correspond qux axes
d’intérét plutét départemental.
Sur la RD 6 entre Faucogney-et-la-Mer et Luxeuil-les Bains, les 76 poids lourds
supplémentaires (pour une exploitation de 300 000 tonnes / an) contribuent a accroitre
le trafic PL sur cet axe de 27 % (le trafic sur la RD 6 en 2012 est de 4047 véhicules / j
dont 282 PL /j d’aprés les données du Conseil général).

Le service route du Conseil général (unité technique de Lure), m’a assuré que la
structure de la RD 6 est suffisante pour absorber ce trafic supplémentaire.
Les entreprises peuvent élre amené a participer financiérement a l'aménagement
d’acces sur les routes départementales mais, dans le cas de la carriére MAILLARD,
I’aceés est existant et ne génére aucun probléme de sécurité. Aucune participation
financiére ne sera donc demandée au pétitionnaire, 'usure de la route étant financée
par le Conseil général grice d ses recettes fiscales.
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Afin de limiter la géne occasionnée par les riverains lors des passages de poids lourds,
Jje recommande vivement au pétitionnaire d’investir rapidement dans des engins plus
récents permettant également de transporter des tonnages plus importants. En effef, le
décret n°2012-1359 du 4 décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant
autorisé de 40 tonnes a 44 tonnes pour les véhicules de plus de qualre essieux. Les
conditions dans lesquelles les véhicules de transport routier sont autorisés & circuler
entre 40 et 44 tonnes sont précisées par un arrété du ministre chargé des transports
entré en vigueur le ler janvier 2013.

Ainsi, cette nouvelle réglementation va permettre de reduu‘e progressivement le flux de
camions en transportant plus de matériaux dans un poids lourds. Il est dans Uintérét de
la SAS MAILLARD de s’adapter & cette réglementation, pour réduire les dépenses liées
au transport des maiériaux. L'effet bénéfique de cette nouvelle réglementation se fera
ressentir progressivement, lors de chaque renouvellement de poids lourd,

Je n’ai aucune information sur la vitesse excessive des poids lourds. Le code de la route
s'applique @ ces véhicules et cette problématique est indépendante de la présente
enquéte publique. Néammoins, Compte tenu du nombre important de réclamations
mentionnant cetle vitesse excessive, je recommande fortement ¢ la SAS MAILLARD de
procéder G une réelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse et ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage fealzse aupres d’un
organisme spécialisé. A Uissue de cette formation, une vitesse mfer ieure aux seuils
legaux pourrait étre adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple une
limitation @ 40 Km/h dans la traversée des agglomér ations). Cette action pourrait
également étre signalée par la pose d’une signalétique spécifigue.sur les poids lourds
en invitant les riverains a signaler tout comportement anormal par Uappel d’un numéro
téléphonique dédié (par exemple standard de la SAS MAILLARD). Cette pratique qui se
développe en Allemagne et commence d apparaitre en France, permel une sorte de
contréle citoyen sans pour autant constituer une délation. La confiance des riverains,
(qui doivent trouver systématiquement un interlocuteur apte d analyser les fails et g
prendre des mesures telles qu’un rappel a |'ordre si le cas est avéré) pourrait ainsi étre
rétablie. Ce procédeé permettrait également ¢ la SAS MAILLARD de prouver sa bonne
Joi et de couper court a toute critique.

Les horaires d’exploitation de la carriére sont prévus de 7 I a 22 h. Afin de respecter la
quiétude des riverains et de faire preuve de bonne volonté, Jje propose de limiter les
horaires de travail de 7h ¢ 20 h.
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- Observation n° 39 (courrier) de M. Pierre GRANDJEAN, Piésident de
I’ Association de Défense de I’environnement de Fougerolles :
M. GRANDJEAN souligne des «incohérences entre la réalité (la conformité aléatoire de
Pactivité actuelle) et la mise en adéquation de la carricre a 25, voire 30 ans, sur une
durée longue et incertaine impactant la commune d’ Amont-et-Effreney».
Il évoque également les nuisances occasionnées par le trafic PL, le bruit et les
poussiéres générées par P’exploitation et liste diverses incorrections et erreurs de I’étude
d*impact. Il estime également que le chapitre consacré & la mise en adéquation avec la
charte du parc ne comporte que des poncifs débités sans traduire un engagement réel
quant & I"avenir du site (inesures compensatoires et remise en ¢tat du site).
M. GRANDJEAN estime que toutes les projections envisagées avec I’augmentation de
I’activité demeurent de P'ordre des probabilités compte tenu de la durée d’autorisation
sollicitée. Tl note également qu’ancun bilan financier n’est présenté pour l'activité

actuelie.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur .

Une autorisation d’exploitation de carriére peut étre sollicitée pour une durée
maximum d’exploitation de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités
(articles L515-1 et suivants du Code de l'environnement). Une demande d’autorisation
d’exploiter pour une durée de 26 ans ne m’apparait pas incohérente compte tenu de la
qualité et du volume de la ressource et des mesures réductrices et compensatoires
proposées par le pélitionnaire. J'estime également qu’'une durée d’autorisation sur une
période longue permet une plus grande lisibilité pour la SAS MAILLARD et Jacilite
ainsi les investissements (notamment dans le renouvellement du parc de poids lourds
permettant des transports plus volumineux (donc moins de passages) avec des engins
neufs (donc moins bruyants).

Récemment d’autres carriéres de Haute-Sadne ont été autorisées pour des durées de
plus de 25 ans. Il s’agit de la carriére BONGARZONE ET CIE (Champlitte) autorisée
jusqu’en 2041, LA PIERRE D'HERICOURT SARL jusqu’en 2043, GDFC (Mailley-et-
Chazelot) jusqu’en 204 1.

En ce qui concerne les nuisances, il conviendra de se référer @ non avis pour les
observations n° 9 (bruit et poussiéres), n° 20 (paysage), n°21 (vitesse excessive), n° 23
(trafic routier) et n° 22 (eaux superficielles et souterraines).

Je rappelle que conformément d la loi, les engagemenls pris dans létude d’impact
(aussi bien en termes de compensation, de réduction que de remise en état du site)
s imposeront légalement & exploitant. Ainsi, a titre d’exemple, je rappelle que les
garanties financiéres pour la remise en élat des carriéres onl été introduites par
Particle 4-2 de la loi n°76-663 du 19 juillet 1976 relative aux installations classées
pour la protection de l'environnement. Elles sont notamment encadrées par l'article
R.516-2 du code de lenvironnement et Uarvété du 9 février 2004 relatif a la
détermination du montant des garanties financiéres de remise en état des carriéres.
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Les garanties financiéres ont pour objectif d’assurer la remise en état des carridres en
cas de défaillance de Uexploitant. I arrété préfectoral d’autorisation d’exploiter Jixe
les modalités d’exploitation et de remise en état du site ainsi que le montant de ces
garanties financiéres. Dés la mise en activité de | ‘installation, explottant transmet au
préfet un document attestant la constitution des garanties financiéres. Ces derniéres ont
éte versées sur un compte spécifique auprés d’établissements bancaires agréeés. Jestime
que celle procédure assure une remise en état conformément aux engagements pris par
lexploitant dans 1’étude au démarrage de Uexploitation,

Jestime que étude d’impact qui a été menée est conforme & la législation tant au
nivequ de son contenu que des méthodes utilisées. Le chapitre V de I’étude d’impact
présente les méthodes utilisées. Jestime qu’il s’agit de méthodes fiables et éprouvées
qui sont conformes aux divers guides méthodologiques. Je confirme toutefois que
certains impacts, compte tenu de la durée d’autorisation sollicitée de 26 ans, sont
susceptibles d’étre redéfinis, Je recommande ¢ M, GRANDJFEAN d ‘intégrer le comité de
suvi de la carriére dans lequel il pourra apporter ses compétences en termes
d’expertises écologiques.

Je rappelle également que 'autorité environnementale dans son avis du 19 mai 2014
indique que «Par rapport aux enjeux présentés, le dossier montre une bonne analyse
des impacts du projet sur les différentes conmposantes environnementales. Les impacts
sont bien identifiés et bien traités. Il prend en compte les effets négatifs et positifs,
directs et indirects, temporaires et permanents, a court, moyen et long termes, du projet
sur Uenvironnement.»

Je rappelle que les annexes du dossier de demande d’autorisation comprennent dans les
chapitres 9 et 10 des garanties techniques et financiéres sommaires. Je confirme
qu’aucun bilan financier complet n’est présenté par la SAS MAILLARD mais ce dernier
n'est pas imposé par la législation en vigueur,

- Observation n° 40 (courricr) de M. André BALDINI, Président de
" Association de Protection des Vallées du Raddon et du Breuchin :

M. BALDINI, aprés une présentation de ’association, indique qu’elle est opposce au
projet d’extension de la carridre pour les raison suivantes :

- la demande d’extraction de 250 000 tonnes par an n’est pas justifiée (d’autant
plus que les appels d’offres des travaux publics sont en chute de 38,7 %

-la demande d’exploitation sur une durée de 26 ang est trop longue et ce
d’autant plus que la réserve en matériaux alluvionnaires est importante en Franche-
Comté

-1l estime que ’extension et le renouvellement de ’autorisation d’exploiter
cache une volonté de vendre la carriere au meilleurs prix a un grand groupe

- les nuisances et dangers occasionnés par la carriére sont trop importants.
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M. BALDINI conclut ses propos en affirmant qu’il ne s’oppose pas au renouvellement
de 1’autorisation de la carritre dans les mémes conditions que celles qui ont prévalu en
2003.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
Jestime que la demande d’extraction de 250 000 tonnes / an avec un maximum de

300 000 tonnes est justifiée pour les raisons suivantes :

fabriquer des matériaux de trés grande qualité, dont I'utilisation requiert une résistance
aux contraintes les plus exigeantes, dans le domaine routier notanment. Ces matériaux
qui représentent environ 100000 tonmes / an seront vendus a l'entreprise Ferrat-
Cholley & Saint-Sauveur. Celte entreprise (qui fraite actuellement déja 50 000 tonnes /
an de matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effreney) additionne la roche de type
ballast de la carriére MAILLARD & des galets de sa propre exploitation. L ‘ensemble est
concassé pour produire des matériaux pour enrobés et revétements routiers conforimes
aux normes frangaises pour des routes d fort trafic. L’installation de traitement de
Saint-Sauveur comprend un cycle de traitement permeftant le lavage des matériaux.
Elle produit des gramuloméiries de type 0/4, 2/4, 4/6, 6/10, 10/14 utilisées couramment
dans les centrales d’enrobés et pour les enduits routiers. Elle alimente ainsi 3 postes
d’enrobés du département, la Direction des Services Techniques et des Transports du
Département et la Direction Interdépartementale des Routes pour les matériaux de
classe B.

La qualité des matériaux issus de la carriére d’Amont-et-Effreney permet la substitution
des matériaux alluvionnaires par les matériaux issus de roches massives : elle
économise ainsi la ressource alluvionnaire conformément au schéma départemental des
carriéres.

Le reste des matériaux issus de la carriére actuelle d’Amont-et-Effreney (soit 100 000 a
170 000 tonnes / an) sera, comme aujourd’hui, utilisé dans les domaines des travaux
publics ef routiers. Ces matériaux de granulométries 0/80 - 0/31.5 - 0/20 - 40/80 et brut
constituent la matiére premiére nécessaire @ lactivité travaux publics de Uentreprise
MAILLARD et d sa clientéle. "

La zone de chalandise actuelle de P'exploitation s'étend largement sur le Nord de la
Haute- Sadne et la frange Sud des Vosges.
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Aprés avoir consulté le service des installations classées de la Direction Régionale de
I"Environnement, de l'dménagement et du Logement ainsi que les services de la
Préfecture et le dossier d’enquéte publique, il s’avére que les tonnages de nombreuses
carrieres de matériaux alluvionnaires seront progressivement réduits, et que certaines
exploitations verront leurs autorisations arriver d terme (tableau ci-dessous) :

Saint-Loup-sur-Semouse | GDFC
Breurey-iés-Faverney GDFC

Lure GDFC
Saint-Germain Bellefleur
Baudoncourt ACL
Fleurey-fés-Favemsy GDOFC
Luxeull — Saint-Sauveur Femat-Cholley
Magnoncourt Tisserand

La carriére d’Amont-et-Effreney constitue actuellement le seul gisement de roche
massive dure de qualité de la Haute-Sadne et j'estime qu’il convient de le pérenniser ei
d’accroitre sa production afin d’économiser les ressources alluvionnaires.

Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de la politique industrielle du
pétitionnaire et ne concerne pas la présente enquéte publique dans la mesure ont les
mesures réduclrices et compensatoires sont adaptées au site et aux populations
exposées. Dans le cadre des installations classées pour la protection de
environnement, je n'ai pas d me prononcer, comme les services de I'Etat, sur Uintérét
général du projet contrairement a la déclaration d'utilité publique par exemple. Je
considére donc que si la SAS MAILLARD estime son projet industriel viable (en termes
de volume a exiraire), je n’ai pas d le remetire en cause.

Le projet de la SAS MAILLARD est par ailleurs compatible avec le schéma
départemental des carriéres qui s'applique actuellement. Je rappelle que ce document
approuvé le 11 mars 1998 précise que : «Les besoins en granulats ont été évalués pour
réduite progressivement les extractions en milieu alluvialy
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Les orientations et les objectifs principaux de ce schéma sont :

» Utilisation rationnelle des granulats en évitant la surqualité ou le gaspillage de
matériaux nobles, en véservant les alluvions aux seuls usages pour lesquels ces
matériaux sont réellement indispensables, notamment dans le domaine routier et
dans le domaine des bétons et en développant le processus de substitution des
granulats alluvionnaires par des granulats de roches massives.

Le projet soumis & enquéte publique s'inscrit dans cette démarche de
substitution des granulats d’origine alluvionnaires par les matériaux de roches
massives.

» Définition d’'une politique de régulation des flux de granulats en apportant un
soin particulier @ la prise en compte des conditions de sécurité liées a la
desserte des carriéres. La carriére d’Amont-et-Effreney est directement
branchée sur l'axe routier majeur du sectewr : la RDG, qui relie Luxeuil-les-
Bains au Sud a Rupt-sur-Moselle au Nord.

» Eviter la multiplication des sites en favorvisant l'extension des sites déja
existants. En effet multiplier les sites d’extraction équivaudrait @ multiplier les
effets négatifs sur le milieu ambiant. C’est pourquoi le Schéma Départemental
des Carriéres tend a privilégier les demandes d’autorisation de renouvellement
et d’extension, plutét que les demandes d’ouverture de nouveaux sites. La
poursuite de Uexploitation MAILLARD est donc préférable a ouverture d’une
nouvelle carriére.

> Economie de la ressource en alluvionnaire. La ressource des lits majewrs des
principaux cours d’eau du département nécessite une gestion économe des
gisements afin de préserver la ressource en eau potable et le milieu aquatique
(faune et flove). C’est pourquoi, le schéma départemental des carriéres souhaite
préserver les gisements alluvionnaires en favorisant 'exploitation de matériaux
issus de roches massives.
Lexploitation du gisement de roche massive d’Amont-et-Effreney perniet donc
de poursuivre la substitution des granulats d’origine alluvionnaires au profit des
granulats issus des exploitations roches massives.

La SAS MAILLARD a décidé de soumettre une nouvelle demande de poursuite et
d’extension de son activité avant le terme de ['auforisation existante et avant
Papprobation du nouveau schéma départemental des carriéres. J'estime que rien ne
s’oppose a cette demande, le nouveau schéma départemental des carriéres n'éiant pas
encore approuvé, il n’existe pas légalement. Aprés avoir consulté le service des
carriéres de la Direction Régionale de l'Aménagement, de I’Environnement et du
Logement, il s’avére que le projet de nouveau schéma départemental des carriéres
continue & préner 'économie de la ressource alluviale au profit de sa substitution par
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des roches massives. La principale nouwveauté de ce schéma des carriéres consiste a
uliliser tous les matériaux produits donc egalement les stériles (qui dans le cas
d’dmont-et-Effreney) sont valorisés dans le cadre de la remise en état notamment.

Jestime que la carriére d ‘Amont-et-Effreney alimente essenticllement des marchés
locaux et qu’elle est également compatible avec le projet de nouveau schéma
départemental des carriéres.

Une autorisation d’exploitation de carriére peut Etre sollicitée pour une durée
maximum d’exploitation de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités
(articles L515-1 et suivants du Code de 1 ‘environnement). Une demande d’autorisation
d’exploiter pour une durée de 26 ans ne m ‘apparait pas incohérente compte ienu de la
qualité et du volume de la ressource mais également compte tenu des mesures
réductrices et compensatoires proposées par le pétitionnaire. Jestime également
qu'une durée d’autorisation sur une période longue permet une plus grande lisibilité
pour la SAS MAILLARD et facilite ainsi les investissements (notamment dans le
renouvellement du parc de poids lourds permetiant des (ransports plus volumineux
(donc moins de passages) avec des engins neufs (donc moins bruyants).

Récemment d’autres carriéres de Haute-Sadne ont été autorisées pour des durées de
plus de 25 ans. 1l s’agit de la carriére BONGARZONE ET CIE (Champlitte) autorisée
Jusqu'en 2041, LA PIERRE D'HERICOURT SARL Jusqu'en 2043, GDFC (Mailley-et-
Chazelot) jusqu’en 2041,

En ce qui concerne les nuisances, il conviendra de se référer & mon avis pour les
observations n° 9 (bruit et poussiére), n° 20 (paysage), n°21 (vitesse excessive), n® 23
(trafic routier) et n° 22 (eaux superficielles et souterraines).

= Observation n® 41 (courrier) de M. Gilles JEANNOT -
M. JEANNOT résident 4 Froideconche et riverain de la RD 6 s’oppose a ’extension de
la carriére en raison de 1’important trafic genéré et des nuisances associées. 11 indique
que la vallée n’attire plus les nouveaux résidents.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur ;
Ce theme a déja été abordé et il conviendra de se référer a mes avis pour les
observations n° 21 et 23.

J'ai également consulté, sur le site internet de la DREAL, les cartes de Iévolution des
constructions neuves pour les communes le long de la RD 6. Les extraits de cartes sont
Joints ci-aprés (les constructions édifiées entre 2000 et 2011 apparaissent en rouge.)
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Je conclus que malgré le trafic important sur la RD 6, des constructions neuves
continuent 4 s’implanter en bordure de la route départementale.

- Observation n° 42 (courrier) de M. Dominique PAILLUSSEAU, maire adjoint
de la commune de La Voivre et Vice-président de la communauté de communes
M. PAILLUSSEAU indique que la RD 6 est bordée de nombreuses agglomérations et
écoles. 1l précise que le nombre et la vitesse excessive des PL rendent cet axe routier
trés accidentogéne. 11 fournit ensuite un calcul du nombre de PI. induits par la carriére
en fonction de ses propres hypothéses de calculs (PL de 16 et 24 tonnes, 250 000 tonnes
exiraites sur 200 jours) pour conclure que les données produites dans 1’étude d’impact
sont sous-estimées.
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M. PAILLUSSEAU estime que I’extension de la carridre n’est pas compatible avec le
patrimoine paysager et la vocation touristique du territoire.

Avis et commentaire du commissaire engquéteur :

Les calculs réalisés par M. PAILLUSSEAU sont tout @ fait correct mais ses hypothéses
de tonnage et de jour ouvrés ne sont pas les mémes que ceux retenus par Uexploitant.
En effet, ce dernier effectue ses calculs avec 220 jours ouvrés par an, 22 tonnes de
granulats par camion et répartit les tonnages en _fonction des axes routiers

Je résume dans les tableaux ci-aprés les trafics obtenus avec les hypothéses du maitre

d’ouvrage.
Production de 250 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 enire RD6 entre RD 72 entre RD 72 au Sud de | RD 73 au Sud de
Amont-ef- Faucogney-et-la- Amont-et- Faucogney-et-la- Ecromagny Ecromagny
Effreney ef Mer et Luxeuil- Effreney et les Mer et
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Ecromagny
Mer

210 000 tonnes /
an

150 000 tonnes /
an

40 000 fonnes /
an

60 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

44 rotations soit

31 rotations soit

8 rotafions soit

12 rotfations soit

0 rotations soit

& rotafions soit

88 PL /jour 62 PL /jour 16 PL/jour 24 PL/ jours 12 PL/jour 12 PL/ jour
Production de 300 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 entre RDG entre RD 72 entre RD 72 au Sudde | RD 73 au Sud de
Amont-et- Faucogney-ei-la- Amont-et- Faucogney-et-la- Ecromagny Ecromagny
Effreney et Mer ef Luxeuil- Effreney et les Mer et
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Eeromagny
Mer

250 000 tonnes /
an

180 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

70 000 itonnes /
an

35 000 tonnes /
an

35 000 tonnes [/
an

52 rotfations soit

104 PL/ jour

38 rotations soit
76 PL /jour

10 rotations soit

20 PL /jour

14 rotations soit

28 PL/ jours

7 rotations soit
14 PL /jour

7 rotations soit
14 PL/jour

Le service des routes du Conseil général de Haute-Sadne indigue que la RDG fait partie
du réseau structurant du département qui assure la fonction de transit et les principales
relations infernes essentielles au département,

Le trongon «Luxeuil — Raddony fait partie du réseau structurant de catégorie 1 (RS1),
et le trongon «Raddon — Col du Mont de Fourchey fait partie du réseau structurant de
catégorie 2 (RS2).

Le RSI correspond aux axes d’intérét régional alors que le RS2 correspond aux axes
d’intérét plutdt départemental,

Sur la RD 6 entre Faucogney-et-la-Mer et Luxeuil-les Bains, les 76 poids lourds
supplémentaires (pour une exploitation de 300 000 tonnes / an) contribuent & accroitre
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le trafic PL sur cet axe de 27 % (le trafic en 2012 sur la RD 6 est de 4047 vehicules / j
dont 282 PL/j d’aprés les données du Conseil général).

Le service route du Conseil général (unité technique de Lure), m’'a assuré que la
structure de la RD 6 est suffisante pour absorber ce trafic supplémentaire.

Les entreprises peuvent étre amenées d participer financiérement a l'aménagement
d’accés sur les routes départementales mais, dans le cas de la carriere MAILLARD,
Uaccés est existant et ne génére qucun probléme de sécurité. Aucune participation
financiére ne sera done demandée au pétitionnaire, Uusure de la route étant financée
par le Conseil général grice a ses recettes fiscales.

Afin de limiter la géne occasionnée par les riverains lors des passages de poids lourds,
Jje recommande vivement au pétitionnaire d’investir rapidement dans des engins plus
récents permettant également de transporter des tonnages plus importants. En effet, le
décret n°2012-1359 du 4 décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant
autorisé de 40 tonnes & 44 tonnes pour les véhicules de plus de qualre essieux. Les
conditions dans lesquelles les véhicules de transport routier sont autorisés d circuler
entre 40 et 44 tonnes sont précisées par un arrété du ministre chargé des transports
entré en vigueur le ler janvier 2013. _
Ainsi, cette nouvelle réglementation va permettre de réduire progressivement le flux d
camions en transportant plus de matériaux dans un poids lourds. Il est dans I ‘intérét de
la SAS MAILLARD de s’adapter @ cette réglementation, pour réduire les dépenses lices
au transport des matériaux. L effet bénéfique de cette nouvelle réglementation se fera
ressentir progressivement, lors de chaque renouvellement de poids lourd.

Je n’ai aucune information sur la vitesse excessive des poids lourds. Le code de la route
s’applique @ ces véhicules et cette problématique est indépendante de la présente
enquéte publique. Néanmoins, Compte tenu du nombre important de réclamations
mentionnant cette vitesse excessive, je recommande fortement @ la SAS MAILLARD de
procéder & une réelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse el ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage réalisé aupres d’un
organisme spécialisé. A issue de cefte formation, une vitesse inférieure aux seuils
légaux pourrait éire adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple une
limitation & 40 Km/li dans la traversée des agglomérations). Cette action pourrait
également étre indiquée par la pose d'une signalétique spécifique sur les poids lourds
en invitant les riverains a signaler tout comportement anormal par I'appel d’un numéro
téléphonique dédié (par exemple standard de la SAS MAILLARD). Cette pratique qui se
développe en Allemagne el commence d apparailre en France, permet une sorfe de
contréle citoyen sans pour autant constituer une délation. La confiance des riverains,
(qui doivent trouver systématiquement un interlocuteur aple d analyser les faits et a
prendre des mesures telles qu’un rappel @ lordre si le cas est avéré) pourrait ainsi étre
rétablie. Ce procédé permettrait également & la SAS MAILLARD de prouver sa bonne
foi et de couper court d foule crifique,
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Les horaires d’exploitation de la carriére sont prévus de 7 ha 22 h. Afin de respecter la
quiétude des riverains et de faire preuve de bonne volonté, je propose de limiter les
horaires de travail de 7h d 20 b.

Concernant le paysage, je rappelle que la carriére s’inscrit dans un bassin visuel
relativement restreint d’une superficie de 8 Km2 environ (le bassin visuel est une entité
spatiale relativement fermée oi le regard d'un individu est circonscrit par des limites
constantes).

Ainsi le bassin visuel de la carriére est constitué par la partie de la vallée du Breuchin
située enire le hameau «La Rochottey au Nord et le liewu-dit «Es Pagetsy au Sud. I est
représenté sur la carte page 65 de I'étude d ‘impact).

La vallée du Breuchin en constitue un axe visuel préférentiel de direction Nord-Sud. Ce
bassin visuel est délimité :

- @ l'Est et d I’Ouest par des versants boisés (versants de la vallée du Breuchin)

- au Nord par un rétrécissement de la vallée

- au Sud par un changement de direction de Ia vallée du Breuchin, ainsi que par
la ripisylve du Breuchin et du Beuletin.

Les éléments constitutifs de ce bassin visuel sont assez diversifiés :

- au fond de la vallée se trouvent essentiellement des prairies de fauche et des
prairies pdturées, la RD6 et des petites routes rurales, une grande partie de I’habitat
dispersé sous forme de hameaux ou d’habitations isolées et le Breuchin

- au niveau des versants et du plateau s étendent des boisements de Seuillus et de
résineux d différents stades d'évolution et quelques habitations isolées.

Le milien est rural, assez fermé et a dominante Jorestiére. Des écrans (topographie et
végétaux) créent des barriéres visuelles importantes.

La carviére actuelle tranche dans son environnement naturel par sa géomélrie et sa
couleur. Les fronis de taille d la patine rocheuse rouge-brune s'opposent aux lignes
plus rondes du relief couvert d’une végéiation boisée o1} la carricre est implantée.

Cette opposition entre la roche et la surface verdoyante du relief est surtout vraie en
période printaniére et estivale, lorsque Iu végétation s exprime pleinement. En automne,
la couleur de la roche se rapproche Jortement de celle des feuilles, En hiver, la couleur
de la roche se rapproche fortement de celle des boisements dénudés de leurs feuilles.
Les diverses installations (concasseur, cribles, locaux, ateliers, engins, ...) et les stocks
de matériaux ne sont que trés peu ou pas du tout visibles. La carriére est la plus
Dperceptible depuis les habitations isolées localisées sur le coteau en Jace.

J'estime donc qu’actuellement la carriére, bien qu’étant perceptible ne marque pas de
Jagon exagérée le paysage local. Elle se situe en effet dans un bassin visuel restreint et
existe depuis plus de 15 ans, créant ainsi un Phénoméne «d’accoutumancey. Je
considére en effet que le paysage, composé notamment de la topographie, de
loccupation végétale des sols mais aussi de divers éléments artificiels qui sont le reflet
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des activités humaines, est évolutif. Les visions sur la carriére actuelle (par ailleurs
relativement restreintes), rappellent également le caractere industriel de la vallée et ne
perturbent pas la perception globale du bassin visuel et plus généralement de la vallée
du Breuchin.
Le projet de venouvellement et d’extensiont de la carriére se traduira par :

- le recul vers le Nord et 1'Ouest des fronts de taille de lexcavation, sur 110 a
60m & I'Ouest, et sur environ 40 & 50 m au Nord ;

- P'augmentation de 10 m maximum de Ualtitude du plus haut front de taille de
Pexcavation, jusqu’a 515 m NGF maximum, conlre 505 m NGF actuellement ;

Les fronts de taille résultants de I'extension occuperont donc une plus grande surface
qu’actuellement | ils s étendront principalement horizontalement, et dans une moindre
mesure verticalement.

Jestime cependant que P’ouverture de la carriere sur le paysage restera globalement la
méme qu’actuellement et que les zones de perception visuelle du sife ne seront pas
modifiées.

Les principales mesures paysageres proposées par le pétitionnaire afin d ‘intégrer au
mieux 'extension de la carriére sont les suivantes :

-Au fur et @ mesure de l'avancement des lravaux d’extraction, le merlon
périphérique constitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera repoussé sur le
pourtour de la zone d extraire. Ce merlon sera naturellement colonisé par la flore
autochtone qui permefiva l'intégration rapide du site dans son environnement proche

- Avec le remodelage de I'enirée de la carriere en cours de premiére phase du
plan d’extraction, Uemplacement des équipements et locaux ne sera pas modifié. Ces
derniers seront uniquement abaissés d la cote 405 m NGF en cours de phase 5 et
deviendront invisibles. Dans Uattente de leur abaissement, ces infrastructures resteront
dissimulées par la haie limitant actuellement le Sud-Est de cette plate-forme situées a la
cote 405 m NGF ;

- Les gradins seront exploités I'un aprés ['autre, en cominencant par le gradin
supérieur. Le réaménagement d’'un gradin sera réalisé lorsque exploitation du gradin
sous-jacent sera terminée. Le réaménagement des gradins  sera réalisé
chronologiquement du haut de lexploitation vers le bas, c'est-a-dive, des gradins les
plus exposées d la vue a ceux les moins exposés. Le principe du réaménagement
consiste & remblayer partiellement (au moyen de stériles et terve végétale issus de
Iexploitation) et végétaliser les banquettes des fronls supérieurs.

Jestime que ce réaménagement paysager, relativement classique pour bon nombre de
carriéres exploitées en Franche-Comté, permet néanmoins d’atténuer la vision de la
carriére et donc son impact paysager (sans pour autant la masquer totalement ce qui
est impossible). Les photomontages de I'étude d’impact reflétent, & mon avis, de fagon
relativement fidéle, l'aspect de la carriére aprés sa remise en etat.
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En ce qui concerne lavenir touristique de la région, je rappelle que les principales
sources d'atiraction sont lides au cadre naturel ot montagnard du secteur, d la région
des 1000 Etangs, et au patrimoine architectural et naturel particuliérement riche, i
existe ainsi diverses structures d ‘hébergement (gites et chambres d ‘hétes, dont 1 gite
détapes et de séjour a Amont-et-Effieney, situé a 1,8 km au Nord de la carricre.

Des aires de stationnement pour camping-car ont également été aménagées récemment
sur le territoire de la communauté de Communes.

Des randonnées sont organisées réguliérement par la communauté de communes,
chaque année d’avril @ juin ; cette manifestation s'intitule le Festival de la randonnée
«Mille Pas aux 1000 Etangsy.

10 circuits de randonnée sont proposés sur l'ensemble du domaine des 1000 Etangs
mais aucun de ces circuits ne passe d proximité de la carricre,

Le Pays des Mille Etangs et la commune de Faucogney-et-la-Mer parmi d’autres
communes Haute-Sadnoises, accueillent chaque été le festival de musique classique
«Musique & Mémoires, qui est désormais un événement incontournable de la scéne
baroque.

Le «Jardin de la Ferriérey, situé sur la propriété de Monsieur et Madame Daniéle
Simonin, résidents  «La Ferriérey ¢ Amont-et-Effreney, constitue un lieu de découverte
ouvert en permanence au public.

J'estime que le renouvellement est 'extension de Ia carriere d’Amont-et-Effreney n’est
pas incompatible avec les activités touristiques existantes et n ‘empéche en aucune fagon
le développement touristique du secteur pour les raisons suivantes :

-la carriére, du fait de son bassin visuel relativement limité et du fait du
réaménagement proposé impactera le paysage global de facon modérée (Cf mon avis
pour L'observation n° 20)

- les mesures réductrices et compensatoires sont adaptées au site.

Jestime qu'il n’y a pas lieu d’opposer activité extractive et activité touristique. La
carriere existe depuis le début des anmées 1980 et, a ce titre, participe d 'activité
économique actuelle tout en constituant un marqueur du passé. Il serait utile de
réfléchir a 'intégration de la carriére dans le tourisme local, comme cela a été, par
exemple, réalisé pour les carriéres de Comblanchien en Céte d 'Or (panneau expliquant
la qualité des matériaux extraits et leurs utilisations, leur origine mais aussi les
mesures réductrices ou d'intégration prises par Uexploitant). Ce panneau pourrait étre
positionné sur le trajet permettant d’accéder au « Jardin de la Ferrierey ou en bordure
de RD 6, le long d’un sentier de randonnée.

- Observation n° 43 (couwrrier) de Mine Daniéle et M., Hubert SIMONIN et de
Mme Claudine et M. Dominique GEHANT:
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Lors de mes permanences du 2 juillet 2014 et du 25 juillet 2014, j’ai regu la visite de
Mine Danigle SIMONIN qui réside en face de la carriere. Madame SIMONIN m’a fait
part de plusicurs griefs & Pencontre de ’exploitation de la carriére par la SAS
MATLLARD ; ils concernent : '

- le non-respect du phasage de ’exploitation actuelle (actuellement la phase 1 est
exploitée alors que d’aprés arrété préfectoral, la phase 3 devrait étre exploitée)

_ I’absence d’une distance de 10 m entre 1’excavation et la cloture ainsi que le
mauvais état de cette derniére

- les poussiéres particuliérement importantes

-le bruit qui a été sous-estimé par des mesures acoustiques effectuées au
moment ol les installations de la carriére ne fonctionnaient pas a pleine puissance.

Mme SIMONIN a produit diverses photographies pour d’étayer ses propos
(photographies non remises durant Pentretien), et m’a remis la copie d’un courrier
adressé 2 M. le Préfet de la Haute-Sadne et signé des époux SIMONIN et GEHANT. Ce
courtier questionne M. le Préfet sur plusieurs points liés & P’exploitation de la carriere,
points qui ne serajent pas conformes aux prescriptions réglementaires et généreraient
diverses nuisances.

Le courrier demande 1a mise & disposition des rapports de la Direction Régionale de
I’Environnement, de 1’Aménagement et du Logement.

Madame SIMONIN m’a également remis une copie d’un courrier adressé par la SAS
MAILLARD au conseil municipal d’ Amont-et-Effreney daté du 22 juin 2012, Dans ce
dernier, la SAS MAILLARD propose & la commune d’acquérir les chemins n° 33 et 36
et liste diverses compensations.

Avis du commissaire enquéteur
Te me suis & nouwveau vendu sur le site de la carriére le 17 juillet 2014. J'ai accédé au

site par I'Ouest, c’est-d-dire depuis les boisements en empruntant les anciens chemins
ruraux des Pagets (1°33) et des Rouges Costes (1°36). Jai pu constater que la distance
de 10 mi entre le bord de I'excavation et la cléture était respectée. L’état de la cloture
était tout & fuit correct et je n'ai recensé aucune anomalie dans la tenue de
I’exploitation.
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Etat carrect de la clture le 17 juillet 2014,

Concernant les poussiéres, je rappelle que ces derniéres sont généralement cantonnées
dans une distance de 50 m autour de | ‘exploitation. L habitation de Mme STMONIN est
localisée d 620 m a I'Est de la carriére.

Les mesures prises par Pexploitant pour limiter U'envol des poussiéres me semblent
suffisantes et classiques pour ce type d’exploitation : vitesse des engins limitée dans la
carriere, foreuses équipées de systéme  d’aspivation de poussiéres, trémie
d’alimentation (située sous un capotage métallique) équipée au niveau du rotor d’un
systéme d’aspersion d’eau par buses permettant de fixer et de limiter les poussiéres
émises lorsque le brut d ‘abattage y est déversé, points d ‘arrosage qui empéchent
I’envol des poussiéres sur la sauterelle véhiculant les granulats.

Je rappelle également que la SAS MAILLARD procédera réguliérement au suivi des
retombées de poussiéres environnementales et au moins une fois par an en période
estivale. Un réseau de mesure des retombées de poussicéres environnementales sera mis
en place en périphérie de la carriére et au niveau du hameau de la Ferriére. Je propose
que les résultats issus de ce réseau de mesures soient tenus d disposition de Mme
SIMONIN.

Enfin, d’'aprés la rose des vents de Météo-France (secteur de Luxeuil), les vents
dominants soufflent selon un axe Nord-Nord-Est / Sud-Sud-Ouest donc pas en direction
de I'habitation de Mme SIMONIN quii elle est située plein Est de la carriére.
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En ce qui concerne le bruit, !'étude acoustique menée dans le cadre du dossier soumis d
enquéte publique a conclu que la carriére, dans sa configuration actuelle, est conforme
a la réglementation relative aux émissions de bruits. En effet, les mesures acoustiques
réalisées ont démontré que le niveau sonore en limite d’exploitation reste inférieur a 70
dB(A4) et que les émergences mesurées ai niveau des habitations les plus proches sont
inférieures au seuil toléré dans U'arréié du 23 Janvier 1997.

Lors de la campagne de mesures acoustiques réalisée en juin 2013, au droit de
Ihabitation de Mme SIMONIN, I"émergence était de 3,1 dB(A) donc inférieure au seuil
réglementaire de 5 dB(4) défini dans Darrété du 23 janvier 1997.

Le surcreusement du carreau de la carriére a flanc de coteau créera un relief en partie
Est du site et permettra d’atténuer le bruit issu des activités se déroulant sur le carreau
ou dans la partie inférieur du site. Le carreau sera également abaissé ce qui limitera
également la propagation sonore. L’exploitant propose d’édifier un merlon antibruit
d’au moins 2 m de hauteur en limite des plates-formes de travail,

Je n'ai aucun argument valable me permettant de remetlre en cause les mesures
acoustiques réalisées. Lors du fonctionnement de la carriere, la DREAL effectuera des
mesures de bruit et d’émergences afin de vérifier le respect des seuils réglementaires.

J'ai contacté le responsable du service des installations classées pour la protection de
environnement, M. FLORENTIN. Il m’a assuré que Uexploitation de la carriére éfait
conforme @ Uarvété préfectoral Iautorisant.

J'estime par ailleurs que les documents produits par Mme SIMONIN ne concernent pas
directement l'enquéte publique. Ils abordent des faits qui se sont déroulées en 2013 et
qui sont donc antérieurs a la présente enquéte. Enfin, les interrogations de Mme
SIMONIN sont adressées @ M. le Préfet de la Haute-Sadne et non d moi-méme.

Le courrier de la SAS MAILLARD daté de 2012 propose a la commune | ‘acquisition de
dewx chemins indispensables pour 'extension de la carriére. Une enquéte publique sur
le projet d’aliénation des chemins ruraux n° 33 el 36 s'est tenue du 5 janvier 2013 au
22 janvier 2013. La délibération du conseil municipal d’Amont-et-Effreney du 21
février 2013 a approuvé I'aliénation de ces deux chemins ruraux. Je prends acte de
cette délibération et rappelle que les compensations proposées par la SAS MAILLARD
ne relévent pas de la présente enquéte publicﬁle. -

- Observation n° 44 (courrier) de M. André BALDINI :
Dans ce courrier, M. BALDINI appelle les internautes & signer une pétition contre
Pextension de la carridre d’Amont-ct-Effreney en raison des risques et nuisances
engendrés. M, BALDINI invite les internautes A transmettre cette pétition a diverses

instances et personnalités,
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Avis et commentaire du commissaire enquétenr :

Je prends acte de ce courrier mais ne connait pas le nombre de personnes ayant
effectivement signé la pétition.

- Observation n°® 45 (courrier) de M. Hubert et Mme Danidle SIMONIN -
M. et Mme SIMONIN indiquent qu’ils sont contre 1’extension de la carriére. Is listent 5
plaintes déposées aupiés de la préfecture pour non-respect de I’arrété d’autorisation
d’exploiter (dépassement des valeurs d’émergence notamment). M. et Mme SIMONIN
fournissent également le compte-rendu de la commission communale de la carriére qui
s’est tenue le 27 octobre 2004 et au cours de laquelle la mise en place de mesures visant
a diminuer le bruit de la carriére a été actée,
M. et Mme SIMONIN estiment que les mesures de réduction du bruit mises en place
sont inefficaces. Le couple met en avant I’incapacité de I’exploitant & gérer une carriére
de 250 000 tonnes (il a, selon eux, déja du mal & respecter ses engagements pour une
exploitation de 100 000 tonnes).
M. et Mme SIMONIN estiment que extension de la carriére ost néfaste au
- développement touristique du secteur.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur -

Jai contacté M. FLORENTIN de la Direction Régionale de I'Environnement, de
Udménagement et du Logement le 23 juillet 2014. Ce dernier m’a assuré que la SAS
MAILLARD était conforme d I'arrété préfectoral d ‘exploitation.

Les plaintes déposées par M. et Mme SIMONIN remontent aux années 2003, 2004 et

2005.
L’étude d’impact comporte les résultats des contréles et mesures de bruit qui ont été

realisés en 2010, 2012 et 2013, Conformément q annexe de 'arrété du 23 Janvier
1997 intitulée «méthode de mesure des émissions sonoresy, les mesures de bruit ont été
effectuées durant le fonctionnement de la carriére (installation de concassage-criblage,

chargeur, pelle, camions routiers...) et 4 ’arrét de ses activités.

Ces mesures au sonométre intégrateur ont permis de mesurer des émergences qui
élaient toutes inférieures aux seuils réglementaires définis dans 'arrété du 23 janvier
1997 _

Je constate, entre 2004 et 2005, une nette amélioration des niveaux sonores due au
capotage du concasseur et & Iinsonorisation du gf'ozme électrogéne qui alimente
Pinstallation de traitement (les mesures mises en Place a lissue de la commission
communale du 27 octobre 2004 me paraissent donc efficaces). Pour rédiire encore le
bruit, je recommande & la SAS MAILLARD de rapidement passer & un concasseur
alimenté par le réseau électrique.

Concernant le tourisme, il conviendra de se reporter d mon avis pour 'observation n°
22,

~ Observation n° 46 (courrier) de M, PIERSON :
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Cette personne s’oppose & Vextension de la carridre pour la protection du site et le
respect des riverains.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Ces thémes ont déja ét6 abordés et il conviendra de lire mes avis et commentaires pour
les observations n° 9 (bruit et poussiére), n° 20 (paysage), n°21 (vitesse excessive}, n°
23 (trafic routier) et n°® 22 (eaux superficielles et souterraines, tourisme, justification du
fonnage).

- Observation n° 47 (courrier) de M. Hervé THIERY :
M. THIERY s’opposc & D’extension de la carriére pour les mémes raisons que celles
&voquées dans 1 observation précedente.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur

Cf. mon avis émis pour I’observation précédente.

_ Observation n° 48 (courrier) de M.et Mme Michel PAQUIER :
Ces personnes sont opposées a ’extension de 1a camriere du fait du trafic induit a
1’origine de nombreuses muisances.

Avis ef commentaire du commissaire enquéteur :
Cf. mon avis émis pour I"observation n°23.

- Observation n° 49 (courrier) de M.Stéphane BOLOT :
M. BOLOT s’oppose a I’extension de la carriére qui, sefon lui, est & I’origine de
nuisances accrues (bruits, poussiéres, trafic PL, vitesse des PL)}.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
1l conviendra d se reporter a mes avis émis pour les observations 9, 21 et 23.

- Observation 1° 50-(courrier) de M.Régis ITEUVREY :
‘M. LEUVREY est opposé & ’extension de la carriere en raison de ses impacts sur le

paysage.
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Avis et commentaire du commissaire enquéteur :

Je rappelle que la carriére s’inscrit dans un bassin visuel relativement restreint d ‘une
superficie de 8 Km2 environ (le bassin visuel est une entité spatiale relativement fermée
ou le regard d’un individu est circonscrit par des limites constantes).

Ainsi, le bassin visuel de la carriére est constitué par la partie de la vallée du Breuchin
située entre le hameau «La Rochottey au Nord et le lieu-dit «Fs Pagetsy au Sud (il est
représenté sur la carte page 65 de I'étude d’impact),

La vallée du Breuchin en constitue un axe visuel préférentiel de direction Nord-Sud, Ce

bassin visuel est délimité :

- a I'Est et @ I’Ouest par des versants boisés (versants de la vallée du Breuchin)

- au Nord par un rétrécissement de la vallée

- au Sud par un changement de direction de la vallée du Breuchin, ainsi que par
la ripisylve du Breuchin et du Beuletin.

Les éléments constitutifs de ce bassin visuel sont assez diversifiés :

- au fond de la vallée se trouvent essentiellement des prairies de fauche et des
prairies paturées, la RDG6 et des petites routes rurales, une grande partie de habitat
dispersé sous forme de hameaux ou d’habitations isolées et le Breuchin

- au niveay des versants et du plateau s’étendent des boisements de Seuillus et de
résineux a différents stades d’évolution et quelques habitations isolées.

Le milieu est rural, assez fermé et a dominante forestiere. Des écrans (topographie et
végétaux) créent des barricres visuelles importantes.

La carriére actuelle tranche dans son environnement naturel par sa géoméltrie et sa
couleur. Les fronts de taille ¢ la patine rocheuse rouge-brune s opposent aux lignes
plus rondes du relief couvert d’une végétation boisée ot} lu carriére est implantée.

Cette opposition entre la roche et la surface verdoyante du relief est surtout vraie en
Période printaniére et estivale, lorsque la végétation s ‘exprime pleinement. En automne,
la couleur de la roche se rapproche fortement de celle des Jeuilles. En hiver, la couleur
de la roche se rapproche fortement de celle des boisements dénudés.

Les diverses installations (concasseur, cribles, locaux, ateliers, engins, ...) et les stocks
de matériaux ne sont que trés peu ou pas du tout visibles. La carridre est la plus
perceptible depuis les habitations isolées localisées sur le coteau en Jace.

Jestime donc qu’actuellement la carriére; -bien qu’étant perceptible, ne marque pas de
Jagon exagérée le paysage local. Elle se situe en effet dans un bassin visuel restreint et
existe depuis plus de 15 ans, créant ainsi un phénomeéne «d’accoutumancey. Je
considére en effet que le paysage, composé notamment de la topographie, de
Poccupation végétale des sols mais aussi de divers éléments artificiels qui sont le reflet
des activilés humaines, est évolutif. Les visions sur la carridre actuelle (par ailleurs
relativement restreintes), rappellent également le caractére industriel de la vallée et ne
perturbent pas la perception globale du bassin visuel et plus généralement de la vallée
du Breuchin.

Le projet de renouvellement et d’extension de la carrisre se traduira par:
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_le recul vers le Nord et I'Ouest des fronts de taille de I’excavation, sur 110 a
60m & I’Outest, et sur environ 40 & 50 m au Nord

- Uaugmentation de 10 m maximum de Ualtitude du plus haut front de taille de
Dexcavation, jusqu’a 515 m NGF maximum, contre 505 m NGF actuellement.

Les fronts de taille résultants de I'extension occuperont done une plus grande surface
qu’actuellement ; ils s étendront principalement horizontalement, et dans une moindre
mesure verticalement.

Jlestime cependant que ’ouverture de la carriére sur le paysage restera globalement la
méme qu’aujourd’hui et que les zones de perception visuelle du site ne seront pas
modifiées.

Les principales mesures paysagéres proposées par le pétitionnaire pour intégrer au
mieux ['extension de la carriére sont les suivantes .

-Au fur et @ mesure de ['avancement des travaux d’extraction, le merlon
périphérique constitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera repoussé sur le
pourtour de la zone a extraire. Ce merlon sera naturellement colonisé par la flore
autochtone qui permettra I'intégration rapide du site dans son environnement proche

- Avec le remodelage de Ventrée de la carriére en cours de premiére phase du
plan d’extraction, 'emplacement des équipements et locaux ne sera pas modifié. 1ls
seront uniquement abaissés a la cote 405 m NGF en cours de phase 5 et deviendront
invisibles. Dans attente de leur abaissement, ces infrastructures resteront dissimulées
par la haie limitant actuellement le Sud-Est de cette plate-forme situées d la cote 405 m
NGF;

- Les gradins seront exploités I'un aprés lautre, en commencant par le gradin
supérienr. Le réaménagement d’un gradin sera réalisé lorsque U'exploitation du gradin
sous-jacent sera lerminée. Le réaménagement des gradins sera réalisé
chronologiquement du haut de Pexploitation vers le bas, c'est-a-dire, des gradins les
plus exposées a la vue @ ceux les moins exposés. Le principe du réaménagement
consiste & remblayer partiellement (au moyen de stériles et ferre végétale issus de
Pexploitation) et végétaliser les banqueiltes des Jronts supérieurs.

JFestime que ce réaménagement paysager; relativement classique pour bon nombre de
carriéres exploitées en Franche-Comté, permet d’atténuer la vision de la carriére et
donc son impact paysager (sans pour autant la masquer totalement ce qui est
impossible). Les photomontages de 'étude d’impact reflétent, & mon avis, de fagon
relativement fidéle, I’aspeci de la carriére apres sa reniise en état.
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- Observation n° 51 (courrier) de M.Eugdne WISS
Cette personne évoque les nuisances occasionnées par le passage des poids lourds et
propose de téduire leur vitesse, M. WISS estime que les chauffeurs de ’entreprise
MAILLARD sont payés au rendement.

Avis et commentaire du commissaire enguétenr :

Concernant le trafic des poids lourds, il conviendra de lire mon avis pour ’observation
ne23,
Le maire détient les pouvoirs de police générale de la circulation & Uintérieur des

agglomérations en vertu des articles L.41]-1 et suivants du Code de la route, renvoyant
notamment aux articles 1.2213-1 et suivants du Code général des collectivités
territoriales. L'article R.413-3 du Code de la route limite & 50 km/h la vitesse de
circulation des véhicules automobiles dans la traversée des agglomérations. Les maires
conservent cependant une liberié d’appréciation encadrée en la matiére. En
concertation avec les services du Conseil général, les maires des communes concernées
par le trafic des poids lowrds 1ié @ la carridre MAILLARD pourraient réfléchir a une
baisse des vitesses autorisées dans les agglomérations (parallélement & la réalisation
de divers aménagements de voirie).

- Observation n° 52 (courrier) de M. Alain CHOLLEY :
M. CHOLLEY, PDG de la société FERRAT-CHOLLEY, présente son activité
d’exploitation de sablieres - graviéres et décrit la collaboration qui le lie & la SAS
MAILLARD. M. CHOLLEY développe divers arguments en faveur de I’extension de la
carriére,

Avis et commentaire du commissaire enquétenr :
Je prends acte de cet avis favorable.

- Observation n° 53 (courrier) de M. Didier GRANDIEAN :
M. GRANDJEAN est favorable 4 I’extension de la carriére.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur -
Je-prends acte de cet avis-favorable,

- Observation_n° 54 (courrier) de M. Eric CORRADINI, président de la
Fédération départementale de Protection de Ia Nature et de P'Environnement de Haute-
Sadne :

M. CORRADINI dans un courrier argumenté indique que :

-Le schéma départemental des carriéres est en cours de révision et le projet
d’extension de la carriere MAILLARD n’est pas compatible avec les orientations de ce
nouveau schéma. La substitution des matériaux alluvionnaires ne se fait pas par des
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matériaux éruptifs (qui ne sont pas adaptes pour des raisons techniques) mais par des
matériaux calcaires. M. MAILLARD est par ailleurs absent du COPIL qui pilote la
révision du schéma départemental des carritres ct refuse d’adhérer au groupement
interprofessionnel des carriers.

- La part de I’éruptif reste trés faible méme dans le scénario de substitution de 15
% supplémentaire de ’alluvionnaire tel que envisagé par le nouveau schéma.

- La nouvelle demande d’autorisation est disproportionnée et cache une volonté
de monopoliser les matériaux éruptifs par la société COLAS-BOUYGUES.

_L’extension de la carriére entrainera d’importantes nuisances pour les riverains
de la RD 6 notamment.

Avis et commentaire du connmissaire enquétenr

Le nouveau schéma départemental des carriéres n’est pas opposable aux tiers et ¢’est
done bien le schéma approuvé en 1998 et mis d jour en 2005 qui s’applique. Le projet
d’extension de la carricre est compatible avec les orientations suivantes de ce schéma :

> Utilisation rationnelle des granulals en évitant la surqualité ou le gaspillage de
matériaux nobles, en réservant les alluvions aux seuls usages pour lesquels ces
matériawx sont réellement indispensables, notamment dans le domaine routier et
dans le domaine des bétons et en développant le processus de substitution des
granulats alluvionnaires par des granulats de roches massives.
Le projet soumis @ enquéte publique s'inscrit dans celte démarche de
substitution des granulats d’origine alluvionnaires par les matériaux de roches
massives.

» Définition d’une politique de régulation des flux de granulats en apportant un
soin particulier @ la prise en comple des conditions de sécurité liées a la
desserte des carriéres. La carriére d 'Amont-et-Effrency, est directement
branchée sur l'axe routier majeur du sectedr . la RDG, qui relie Luxeuil-les-
Bains au Sud & Rupt-sur-Moselle au Nord.

S Eviter la multiplication des sites en favorisant ’extension des sites déjd
existants. En effet multiplier les sites d sextraction équivaudrait & multiplier les
effets négatifs sur le milien ambiant. C’est pourquoi le Schéma Départemental
des Carviéres tend a privilégier les demandes d’autorisation de renouvellement
et d’extension, plutét que les demandes d’ouverture de nouveaux sites. La
poursuite de Uexploitation MAILLARD est donc préférable a ouverture d’'une
nouvelle carriére.

> FEconomie de la ressource en alluvionnaire. La ressource des lits majeurs des
principaux cours d’eau du département nécessite une gestion économe des
gisements afin de préserver la ressource en eau potable et le milieu aquatique
(faune et flore). C’est pourquiol, le schéma départemental des carriéres souhaite
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préserver les gisements alluvionnaires en Javorisant exploitation de matériaux
issus de roches massives.

L'exploitation du gisement de roche massive d ‘Amont-et-Effreney permet de
poursuivre la substitution des granulats d’origine alluvionnaires au profit des
granulats issus des exploitations roches massives.

Les matériaux extraits de la carriére d ‘Amont-et-Effieney sont utilisés de la Jacon _
suivante :

1/3 sont d’excellente qualité et sont utilisés par Uentreprise FERRAT-CHOLLEY
comme indiqué dans son courrier (Cf. observation 52),

1/3 sont de bonne qualité,

1/3 sont de qualité identique a celles des carriéres de roches calcaires de
Franche-Comté (utilisés dans les pefits travaux et bordures notamment). L 'utilisation
de ces matériaux évite donc I'ouverture ou le renouvellement d'une carriére de roches
calcaires.

La carriere MAILLARD constitue la seule carriére de roches éruptives du département
et permet done d’alimenter des marchés locaus.

Je n'al aucun élément me permettant d’affirmer que la SAS MAILLARD sera rachetée
par le groupe COLAS-BOUYGUES.

Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de la politique industrielle du
Détitionnaire et ne concerne pas la présente enquéte publique dans la mesure onl les
mesures réductrices el compensatoires sont adaptées au site et aux populations
exposées. Dans le cadre des installations classées pour la protection de
U'environnement, je n'ai pas ¢ me prononcer sur l'intérét général du projet

contrairement a la déclaration d’utilité publique par exemple. Je considére donc que si

la S48 MAILLARD estime son projet industriel viable (en termes de volume a extraire),
Jen’aipas a le remetire en cause.

Concernant les nuisances, il conviendra de se reporter a mes avis pour les observations
n° 9 (bruit et poussiéres), 20 (paysage), 21 (vitesse des PL) et 23 (trafic routier).

- Observation n° 55 (courrier) de Mme POIROT :
Mme POIROT qui réside en bordure de la RD 6 indigue qu’elle n’cst pas génée par le
frafic des poids lourds issus de la carrire MAILLARD ni par le bruit généré par
Pexploitation des matériaux. Elle est favorable 3 I’extension de la carriére,

Avis et commentaire du conmissaire enguéteur :
Je prends acte de cet avis.
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- Observation n°® 56 (courrier) de Mme Genevieve OLIVIER :
Cette personne est opposée a ’extension de la carriere du fait des nuisances (bruits et
pollution) et de son impact paysager.

Avis et commentaire du commissaire enquéteur :
11 conviendra de se reporter & mes avis pour les observations n° 9 (bruit et poussiéres),
et 20 (paysage).

- Observation n° 57 (courrier) de Mme Marie-Ange SARTER :

Mme SARTER habite en bordure de la RD 6 & Breuches-les-Faucogney. Elle dit subir
d’importantes nuisances occasionnées par les poids lourds de la carri¢re et s’inquitte du
dimensionnement de la RD 6. Elle estime que I’extension de la carri¢re entrainera une
dégradation de la qualité de vie de I’ensemble des riverains de la RD 6.

Avis et commentaire du commissaire enquéleur .

Concernant les nuisances, il conviendra de se reporter d mes avis pour les observations
1n° 9 (bruit et poussiéres), 20 (paysage), 21 (vitesse des PL) et 23 (trafic routier).

I 3.2. Analyse des réponses du responsable du projet

Le 25 juillet 2014, & Pissue de ma demi¢re permanence et conformément a Iarticle 10
de 'arrété d’enquéte publique du 3 juin 2014, jai rencontré le maitre d'ouvrage
représenté par M. Claude MATLLARD, président de la SAS MAILLARD et lui ai
présenté l'ensemble des observations recueillies. Tors de cette rencontre, je lui ai remis
un proces-verbal de fin d’enquéte accompagné d’une copie de I’ensemble des
observations. Je I’ai invité & me faire une réponse (Cf. annexe 2).

Le maitre d’ouvrage a répondu aux observations dans son courrier daté du 9 aolit 2014
(Cf annexe 3).

Cette réponse & laquelle le lecteur devra se reporter se présente en deux parties :

- Dans un tableau qui reprend la numérotation des observations et les classent
par théme (trafic et transport, augmentation du tonnage, bruits, poussiéres et vibrations,
cadre de vie et développement touristique, retombées économiques, dégradation
paysagére, pollution des eaux, schéma départemental des carmriéres, manque
d’information), le pétitionnaire apporte un commentaire relativement détailié.

- Dans une conclusion, le pétitionnaire développe ses arguments ¢t notamment Ia
fagon dont il a pris en compte le milieu naturel.
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Par rapport & mes propres avis et commentaires émis dans le chapitre 3-2 précédent, je
retiens tout particulidrement les éléments suivants issus du mémoire en réponse du
pétitionnaire :

- Les deux derniers excés de vitesse des poids lourds de la société MAILLARD
ont &t¢ verbalisés par les forces de 1'ordre en 2012 et 2014 et concernent des excés de
vitesse de moins de 5 Km/h. Les camions de la société sont tous bridés 4 90 Km/h.

- Les chauffeurs de la société MAILLARD ne sont pas payés a la tournée,

- La durée sollicitée de 26 ans permet 4 exploitant une certaine visibilité 3 long
terme pour le développement de la société et pour des partenariats commerciaux. Cette
durée permet également & Pentreprise d’amortir les investissements réalisés dans le
nouveau matériel qui bénéficie de nouvelles technologies réduisant les nuisances.

-La qualité du gisement de la camiére permet de substituer les matériaux
alluvionnaires dans tous les domaines y compris la fabrication des bétons (pas de
phénomeéne d’alcali réaction).
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CHAPITRE 1: RAPPEL SUCCINCT DU PROJET NECESSITANT UNE
ENQUETE PUBLIQUE

La carriére d’Amont-et-Effreney est actuellement autorisée par Parrété préfectoral
n°521 du 28 février 2003, Cet arrété autorise pour 15 ans la SAS MAILLARD A
exploiter la carriére a ciel ouvert de roche ¢éruplive située sur la commune d’Amont-et-
Effreney au lieu-dit «Les Roches du Saut» et & exploiter une installation de traitement
des matériaux. Cette autorisation porte sur une superficie totale de 4ha 23a et fixe la
production moyenne & 100 000 tonnes/an avec un maximum de 150 000 tonnes/ar.

L’exploitant de la carriére, la SAS MAILLARD, souhaite obtenir le renouvellement et
Pextension de ’autorisation d’exploiter cette carridre de roches massives pour une
durée de 26 ans avec une production annuelle moyenne prévue de 250 000 tonnes et une
production annuelle maximale prévue de 300 000 tonnes.

Comime actuellement, 1’extraction du gisement se fera par abattage a ’explosif ef les
matériaux seront traités dans une cenfrale de concassage-criblage déja présente sur
place.

Cette demande de renouvellement et d’extension permetira de :

- continuer & fournir les chantiers locaux en granulats de base et pérenniser
Pactivité «Travaux publics - Terrassementsy de Pentreprise  SAS Maillard en
fournissant Ia matiére premiére

- repondre aux besoins en matériaux de qualité (roche dure) pour la fabrication
de matériaux nobles. '

Les activités de la SAS MAILLARD sont classées sous le régime de 'autorisation prévu
a larticle 1.512-1 du code de I'environnement, au titre de la rubrique de la nomenclature
des installations classées pour la protection de l'environnement,

Le pétitionnaire propose diverses mesures permettant de réduire les risques et nuisances
aux riverains et 4 ’environnement. Ces mesures concernent principalement le bruit
(mode d’exploitation des gradins, mise en place d’un merlon, configuration de la
carriére, entretien du matériel présent,...), les émissions de poussiéres (systéme
d’aspersion), le traitement paysager (exploitation des gradins les uns aprés les autres
avec une remise en état au fur et 4 mesure de la progression de 1’exploitation) et la
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sécurité (charges avec micro-retard, vitesse de circulation, traitement et stockage des
déchets et matériaux susceptibles d’entrainer des pollutions diverses,.. ).

Le principe de la remise en état de la carriére de la carriere d'Amont-et-Effreney a été
étudié afin de :

- favoriser Dintégration paysagére et limiter I’impact visuel des fronts
dlexploitation

_ restituer la carridre au milieu naturel en y favorisant la faune et la flore

- séeuriser le site et ses abords.

Ainsi, la remise en état consistera & .

- créer un flot de stériles sur le carreau. 1l sera végétalisé en bosquets

- mettre en place de blocs rocheux épars sur le carreau. Ces blocs rocheux seront
favorables aux reptiles et permettront de limiter I'accés des véhicules sur le site

- maintenir de vastes surfaces nues sur le carrcau qui favoriseront les
successions écologiques juvéniles

- créer des points d’eau sur le carrean qui seront notamment favorables aux
batraciens

- aménager les fronts de taille, par remblaiement de certains gradins, maintenir
d’autres gradins abrupts pour favoriser ’intégration paysagére, séeuriser le site, rompre
Puniformité des fronts et favoriser I’accueil d'espéces rupestres.
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CHAPITRE 2 : CONCLUSIONS MOTIVEES ET AVIS

- A P'issue de ’enquéte publique qui s’est déroulée durant 30 jours consécutifs
sur le ferritoire de la commune de Amont-et-Effreney

- Aprés une étude approfondie du dossier soumis a enquéte publique, les
rencontres avec le pétitionnaire représenté par M. Claude MAILLARD, les
renseignements obtenus auprds de la Direction Régionale de I'Environnement, de
I’Aménagement ¢t du Logement de Franche-Comté, les renseignements obtenus auprés
de la commune de Amont-et-Effreney

- Aprés des visites détaillées du site (les 26 juin 2014 et 17 juillet 2014) qui
m’ont permis de mieux appréhender la topographie des lieux ainsi que la position des
habitations riveraines par rapport a la cartiére

- Apres la tenue de 5 permanences au cours desquelles j’ai regu les habitants du
secteur venus consulter le dossier d’enquéte et pour certains d’entre eux inscrire leur
observation ou déposer des documents

- Apres Pétude du mémoire en réponse du pétitionnaire du 09 aciit 2014

- Apres ’étude détaillée des 57 réclamations

Sur la forme de ’enguéte publique

- Considérant que le déroulement de ’enquéte publique a respecté la réglementation en
vigueur en ce qui concerne les avis de publicité dans la presse, ’affichage sur les
panncaux municipaux et les affichages sur site (ces derniers ont notamment &té
conformes 4 1'arrété ministériel du 24 avril 2012 fixant les caractéristiques et
dimensions de ["affichage)

- Considérant que le contenu du dossier soumis 3 enquéte publique est conforme 2 la
legislation en vigneur
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- Considérant que I’autorité environnementale, dans son avis du 19 mai 2014 précise
que «Le projet prend en compte les enjeux environnementaux identifiés...Le projet
permettra de contribuer 4 diminuer la consommation de matériaux alluvionnaires, ce qui
constitue I'une des orientations fondamentales de tout schéma départemental des
carriéres.»

- Considérant que la mise en ligne du dossier et des dates des permanences

d’enquétes publiques sur le site de la Préfecture a contribué a une meilleure
participation du public

- Considérant que les permanences se sont déroulées dans d’excellentes conditions
d’organisation et que le public a participé de fagon active a I’enquéte publique

Sur le fond de 1’enquéte publique

_Vu les 57 observations émises par le public ainsi que mes réponses pour chacune des
observations dans le chapitre 3-2 de la premidre partie du rapport auquel le lecteur
pourra se reporter

- Considérant que le projet est compatible avec le schéma départemental des carriéres
approuvé en 1998, mis & jour en 2005 et qui s’applique actuellement. Le projet est
compatible avec les orientations suivantes de ce schéma : '

$ Utilisation rationnelle des granulats en évitant la surqualité ou le gaspillage de
matériaux nobles, en réservant les alluvions aux seuls usages pour lesquels ces
matériaux sont réellement indispensables, notamment dans le domaine routier et
dans le domaine des bétons et en développant le processus de substitution des
granulats alluvionnaires par des granulats de roches massives.
Le projet soumis a enquéte publique s’inscrit dans cette démarche de substitution
des granulats d’origine alluvionnaires par les matériaux de roches massives

> Définition d'une politique de régulation des flux de granulats en apportant un
soin particulier & Ja prise en compte des conditions de sécurité li¢es a la desserte
des carriéres. La carridre d’Amont-et-Effreney, est directement branchce sur
I’axe routier majeur du secteur : la RD6, qui relie Luxeuil-les-Bains au Sud a
Rupt-sur—Mbselle au Nord

» Ryviter la multiplication des sites en favorisant I’extension des sites déja
existants. En effet multiplier les sites d’extraction équivaudrait & multiplier dans
espace, les effets sur le milien ambiant. C’est pourquoi le Schéma
Départemental des Carigres tend & privilégier les demandes d’autorisation de
renouvellement et d’extension, plutét que les demandes d’ouverture de
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nouveaux sites. La poursuite de I’exploitation MAILLARD est donc préférable 3
I’ouverture dune nouvelle carriére

» FEconomie de la ressource en alluvionnaire. La ressource des lits majeurs des
principaux cours d’eau du département nécessite une gestion économe des
gisements afin de préserver la ressource en eau potable et le milieu aquatique
(faune et flore). C’est pourquoi, le schéma départemental des carriéres souhaite
préserver les gisements alluvionnaires en favorisant ’exploitation de matériaux
issus de roches massives,

L’exploitation du gisement de roche massive d’ Amont-et-Effreney permet donc
de poursuivre la substitution des granulats d’origine alluvionnaires au profit des
granulats issus des exploitations roches massives

- Considérant que la carri¢re existe 3 Amont-et-Effreney depuis plus de 10 ans

- Considérant que I’extension de la carriere est possible suite & 1’aliénation de deux
chemins ruraux localisés dans I’emprise étendue du nouveau site. Une enquéte publique
sur le projet d’aliénation des chemins ruraux n® 33 et 36 s’est tenue du 5 janvier 2013 au
22 janvier 2013. La délibération du conseil municipal d’Amont-et-Bffreney du 21
février 2013 a approuvé 1’aliénation de ces deux chemins ruraux

- Considérant que I’impact paysager de la carriére restera faible et acceptable du fait des
mesures compensatoires et réductrices proposées par 1’exploitant.

J’estime qu’actuellement la carriére, bien qu’étant perceptible, ne marque pas de fagon
exagérée le paysage local. Elle se situe en effet dans un bassin visuel restreint (8 Km2)
et existe depuis plus de 15 ans, créant ainsi un phénomeéne «d’accoutumance». Les
visions sur la carriére actuelle (peu nombreuses car masquées partiellement par le relief
et la végétation), rappellent le caractere industriel de la vallée et ne perturbent pas la
perception globale du bassin visuel et plus généralement de la vallée du Breuchin.

Les fronts de taille résultants de ’extension de la carriére occuperont une plus grande
surface qu’actuellement : ils s’étendront principalement horizontalement.

P’estime cependant que I’ouverture de la carriére sur le paysage restera globalement la
méme qu’actuellement et que les zones de perception visuelle du site ne seront pas
modifiées.

Les mesures paysageres proposées par le pétitionnaire qui permetiront de bien intégrer
Pextension de la carriére au paysage local sont les suivantes :

» Au fur et 4 mesure de I’avancement des travaux d’extraction, le merlon
périphérique constitué de matériaux de découverte (terre végétale) sera
repoussé sur le pourtour de la zone a extraire. Ce merlon sera naturellement
colonisé par la flore autochtone qui permettra I’intégration du site dans son
environnement proche
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» Avec le remodelage de I’entrée de la carriére en cours de la premiére phase
du plan d’extraction, ’emplacement des équipements et locaux ne sera pas
modifié. Ces équipements et locaux seront uniquement abaissés a la cote 405
m NGF en cours de phase 5 et deviendront invisibles. Dans I’attente de leur
abaissement, ces infrastructures resteront dissimulées par la haie limitant
actuellement le Sud-Est de cette plate-forme situées & la cote 405 m NGF

» Les gradins seront exploités 1’un aprés I’autre, en commengant par le gradin
supérieur. Le réaménagement d’un gradin sera réalisé lorsque 1’exploitation
du gradin sous-jacent sera terminée. Ainsi, le réaménagement des gradins sera
réalisé chronologiquement du haut de ’exploitation vers le bas, c'est-a-dire
des gradins les plus exposés 4 la vue, & ceux les moins exposés. Le principe
du réaménagement consiste 4 remblayer partiellement (au moyen de stériles
et terre végétale issus de Iexploitation), et végétaliser les banquettes des
fronts supérieurs.

- Considérant que I’exploitation respectera les seuils d’émergence réglementaire afin
d’éviter les nuisances acoustiques pour les riverains directs. Afin de limiter le bruit, les
mesures suivantes seront (ou sont déja) mises en ceuvre :

» Ta conformité des différents éléments constituant I’installation 3 la
réglementation en vigueur en matiére de bruit et leur maintien en bon état par
un entretien régulier

» Le maintien de la trémie d’alimentation dans un hangar, du capotage du
concasseur et de I’insonorisation du groupe électrogéne

» Lerespect des jours et horaires d’activité

» Le maintien des merlons périphériques a la fosse d’extraction qui constituent
un écran sonore efficace pour I’atténuation du bruit des activités se déroulant
dans la partie inférieure de I’excavation

> Le remplacement sur les engins de chantier des avertisseurs sonores de type
«bips de recul» par des avertisseurs de type «cri de fynx» ou «flash de recul»

» L’abaissement du carreau 3 la cbte 405 m NGF qui maintiendra le bruit des
activités du fond du carrean confiné (installation de traitement, chargeurs et
camions)

» La limitation du bruit des engins intervenant sur le front de (taille.
I’exploitation sera réalisée gradin aprés gradin en commengant par le gradin
le plus haut. Les engins évolueront sur une plate-forme plus étendue
qu’actucliement (environ 100 m de large sur 200 m de long). Cette plate-
forme de travail constituera un obstacle topographique 2 la propagation des
ondes sonores en direction des habitations situées en contrebas, propagation
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qui se fait actuellement en champ libre. Corpte tenu de la surface de la plate-
forme, le pétitionnaire y édifiera un merlon antibruit d’au moins 2 m de
hauteur

Des détonateurs & micro-retard sont utilisés pour les tirs de mines afin de
fractionner les bruits émis (tirs en saccades moins forts qu'une explosion
unique).

- Considérant que les poussiéres issues de I’exploitation seront traitées et ne généreront
aucune géne pour les riverains et I’environnement du fait des mesures mises en place

par ’exploitant :

> Limitation de la vitesse des engins dans la carriére

»  Les foreuses sont équipées d*un systéme d’aspiration de poussiéres adapté

> La trémie d’alimentation, située sous un capotage métallique, est équipée au
niveau du yotor d*un systéme d’aspersion d’eau par buses qui permet de fixer
et de limiter les poussiéres émises lorsque le brut d’abattage y est déversé

»  Deux points d’arrosage empéchant I’envol des poussiéres sont installés sur la
sauterelle qui véhicule les granulats (en sortie de crible et & extrémité du
tapis). Ce systéme d’aspersion est alimenté depuis le réseau d’eau de la ferme
située en dessous de la carridre et appartenant 4 la SAS Maillard (Il ne s’agit
pas d’eau potable)

» Dexploitant procédera régulidrement au suivi des retombées de poussieres

environnementales (au moins une fois par an en periode estivale). Un réseau
de mesure des retombées de poussiéres environnementales sera mis en place
en périphérie de la carriére et au niveau du hameau de la Ferriére.

- Considérant que les voies routitres empruntées par les poids lourds desservant la
carriere (RD 6, RD 72 et RD 73) sont adaptées au trafic supplémentaire engendié par
Pextension de la carriére sous réserve du respect des vitesses limites de circulation des

poids lourds

Je résume dans les tableaux ci-aprés les trafics obtenus avec les hypothéses du maitre
d’ouvrage (220 jours ouvrés par an et 22 tonnes de granulats par camion).
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Production de 250 000 tonnes / an

RD 6 entre
Amont-et-
Effrency et
Faucogney-et-la-
Mer

RD 6 entre
Faucogney-et-la-
Mer et Luxeuil-
les-Bains

RDG entre
Amont-et-
Effreney et les
Vosges

RD 72 entre
Faucogney-et-la-
Mer et
Ecromagny

RD 72 au Sud de
Ecromagny

RD 73 au Sud de
Eeromagny

210 000 tonnes /
an

150 000 tonnes /
an

40 000 tonnes /
an

60 000 tonnes /
an

30000 tonnes /
an

30 000 tonnes /
an

44 rotations soit

3] rotations soif

8 rofations soit

12 rotations soit

6 rotations soit

6 rvotations soit

88 PL./jour 62 PL /jour 16 PL / jour 24 PL / jours 12 PL./ jour 12 PL / jour
Production de 300 000 tonnes / an
RD 6 entre RD 6 entre RD6 entre RI> 72 entre RD 72 au Sud de | RD 73 au Sud de
Amont-et- Faucogney-et-la- Amont-et- Faucogney-et-la- Ecromagny Ecromagny
Effrency et Mer et Luxeuil- Effreney et les Mer et
Faucogney-et-la- les-Bains Vosges Ecromagny
Mer

250 000 tonnes /
an

180 000 tonnes /
an

50000 tonmnes /
an

70 000 tonnes /
an

35000 tonnes /
an

35000 tonnes /
an .

52 rotations soit
104 PL / jour

38 rotations soit
76 PL / jour

10 rotations soit
20 PL/ jour

14 totations soit
28 PL / jours

7 rotations soit
14 PL / jour

7 rotations soit
14 PL/jowr

Sur la RD 6 enire Faucogney-et-la-Mer

/j d’aprés les données du Conseil général).

et Luxeuil-les Bains, les 76 poids lourds
supplémentaires (pour une exploitation de 300 000 tonnes / an) contribuent a accroitre
le trafic PL de 27 % (le trafic en 2012 sur la RD 6 est de 4047 véhicules / j dont 282 PL.

Le service route du Conseil général (unité technique de Lure), m’a assuré que la
structure de la RD 6 est suffisante pour absorber ce trafic supplémentaire. 1l en est de
méme des autres axes routiers concerncs.

- Considérant que la demande d’extraction de 250 000 tonnes / an avec un maxinmum de
300 000 tonnes est justifiée pour les raisons suivantes :

» Qualité des matériaux produits: ITa cariére produit des matériaux
d’excellente qualité géotechnigue. En effet les roches cristallines siliceuses
compactes de type porphyres (ou diabases) permettent de fabriquer des
matériaux dont Putilisation requiert une résistance aux contraintes les plus
exigeantes, dans le domaine routier notamment. Ces matériaux qui
représentent environ 100 000 tonnes / an scront vendus a ’entreprise Perrat-
Cholley & Saint-Sauveur. Celte entreprise (qui traite actuellement déja 50 000
tonnes / an de matériaux issus de la carridre d’ Amont-et-Effreney) additionne
la roche de type ballast issue de la carriere MAILLARD 4 des galets de sa
propre exploitation. L’ensemble est concassé pour produire des matériaux
pour entobés et revétements routiers conformes aux normes frangaises pour
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des routes a fort trafic. L’installation de ftraitement de Saint-Sauveur
comprend un cycle de traitement permettant le lavage des matériaux. Elle
produit des granulométries de type 0/4, 2/4, 4/6, 6/10, 10/14 utilisées
couramiment dans les centrales d’enrobés et pour les enduits routiers. Elle
alimente ainsi 3 postes d’enrobés du département, la Direction des Services
Techniques et des Transports du Département et la  Direction
Interdépartementale des Routes pour les matériaux de classe B.

La qualité des matériaux issus de la carriére d’ Amont-et-Effreney permet la
substitution des matériaux alluvionnaires par les matériaux issus de roches
massives : elle économise ainsi la ressource alluvionnaire conformément au
schéma départemental des carriéres. Le teste des matériaux issus de la
carrigre actuelle d’Amont-et-Effreney (soit 100 000 & 170 000 tonnes / an)
sera, comme aujourd’hui, utilisé dans les domaines des travaux publics et
routiers. Ces matériaux de granulométries 0/80 - 0/31.5 - 0/20 - 40/30 et brut
constituent la matiére premiére nécessairc 4 I’activité travaux publics de
I’entreprise MAILLARD et & sa clientéle

> Marché porteurdu fait de la réduction des tonnages des carriéres
alluvionnaires et de l'arrét de certaines carridres : Les tonnages de
nombreuses carriéres de matériaux alluvionnaires seront progressivement
reduits et certaines exploitations verront leurs autorisations arriver 3 terme
comme {’atteste le tableau ci-dessous.

Saint-Loup-sur-Semouse GDFC
Breurey-lés-Favemney GDFC

Lure GDRFC
Saint-Gernain Belleffeur
Baudoncourt ACL
Fleurey-lés-Favemey GDFC
Luxeuil — Saini-Sauveur Ferrat-Cholley
Magnoncour} Tisserand

La carriére d’Amont-et-Effreney constitue aujourd’hui le seul gisement de
roche massive dure de qualité de la Haute-Sadne et j*estime qu’il convient de
le pérenniser et d’accroitre sa production afin d’économiser les ressources
alluvionnaires.

Je rappelle que le projet d’extension reléve exclusivement de la politique
industrielle du pétitionnaire. Je n’ai pas & me prononcer sur I'intérét général
du projet contrairement & la déclaration d’utilité publique par exemple. Je
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considére donc que si la SAS MAILLARD estime son projet industriel viable
(en termes de volume 2 extraire), je n’al pas a le remetire en cause.

- Considérant que la durée de la demande d’extraction qui porte sur 26 ans est justifiee.
Une autorisation d’exploitation de carritre peut étre sollicitée pour une durée maximum
de 30 ans. Elle est renouvelable selon les mémes modalités (articles L515-1 et suivants
du Code de 1’environnement). Une demande d’autorisation d’exploiter pour une durée
de 26 ans me parait cohérente compte tenu de la qualité, du volume de la ressource et
des mesures réducirices et compensatoires proposées par le pétitionnaire. Jestime
qu’une durée d’autorisation sur une période de 26 ans permet une plus grande lisibilité
pour la SAS MAILLARD et facilite ainsi les investissements (notamment dans le
renouvellement du parc de poids lourds permettant des transports plus volumineux avec
moins de passages) avec des engins neufs (donc moins bruyants)

- Considérant que 1’extension de la catriére s’inscrit dans des habitats naturels peu
sensibles et n’impacte pas les sites Natura 2000 les plus proches

- Considérant que la carriére ne perturbe pas les circulations des eaux et ne génére
aucun risque de pollution tant pour les eaux souterraines que pour les eaux
superficielles. En effet, ’exploitation se situe sur un relief de terrains cristallins ot il
n’y a pas d’infiltration des eaux vers un systéme souterrain. Le projet de carriere n’est
pas compris dans des périméitres de protection de captage.

L’agrandissement de ’excavation dans le relief situé en rive droite du Breuchin ne
modifiera pas les apports hydriques du bassin versant de la riviére.

Le périmétre d’exploitation de la carriére constitue une entité fermée, délimitée par des
merlons, des talus et des fronts de taille. Les eaux météoriques qui tombent sur le site y
transitent par ruissellement, puis sont dirigées dans une zone aménagée pour subir un
traitement par décantation, au niveau de la plate-forme aménagée a la cote 405m NGF a
’entrée de la carrigre. Ce bassin de décantation a pour fonction de diminuer la turbidité
des caux avant rejet dans le Breuchin.

Les pollutions accidentelles par les hydrocarbures sont également traitées : conirdle
régulier des engins de chantier, plan de circulation 4 ’intérieur de la carriére afin de
limiter les risques de collision, aire étanche munie d’un point bas pour récupérer les
éventuelles égouttures lors du ravitaillement en carbwrant relié & un dispositif de
traitement décanteur-déshuileur, stockage du carburant dans 2 cuves sur rétention
adaptée, kits de dépollution, eniretien courant des engins effectué sur 1’aire étanche
mentionnée précédemment, stockage des produits courants dans des locaux sécurisés, a
Pabri des intempéries et équipés de bacs de rétention étanches, présence de sanitaires,
collecte séparative et évacuation vers les filidres de récupération agréées des déchets
industriels produits sur le site

- Considérant que la création de pistes reliant le caireau et la bascule jusqu’au chemin
d’accés permettra d’instaurer un sens de circulation sur le site de maniére a limiter le
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croisement des camions et & diminuer la pente actuellement trés forte. Ces modifications
amélioreront sensiblement la sécurité du personnel intervenant sur la carridre

- Considérant que la poursuite et ’extension de Pextraction de matériaux sur la
commune d’Amont-et- Effreney permettra de pérenniser les emplois directs et les
emplois indirects induits par 1’activité. Le projet permetira également de créer des
postes supplémentaires sur la carvigre, pour atteindre 6 personnes a temps plein, contre 3
actuellement.

4 emplois seront créés avec le développement de ["activité TP de la SAS Maillard.

Les recommandations sont les suivantes :

1) Afin de limiter la géne occasionnée aux riverains lors des passages de poids
lourds, je recommande au pétitionnaire d’investir rapidement dans des engins plus
récents permettant également de transporter des tonnages plus importants. Le décret
1°2012-1359 du 4 décembre 2012 augmente la limite du poids total roulant autorisé de
40 tonnes & 44 tonnes pour les véhicules de plus de quatre essicux. Les conditions dans
lesquelles les véhicules de transport routier sont autorisés a circuler entre 40 et 44
tonnes sont précisées par un arrété du ministre chargé des transports entré en vigueur le
ler janvier 2013.

Alnsi, cette nouvelle réglementation va permetire de réduire le flux des camions en
transportant plus de matériaux dans un poids lourd. Il est dans [’intérét de la SAS.
MAILLARD de s’adapter a cette réglementation, pour réduire les dépenses liées au

transport.

2) Compte tenu du nombre important de réclamations mentionnant la vitesse
excessive des poids Jourds de Ia SAS MAILLARD, je recommande au pétitionnaire de
procéder & une nouvelle sensibilisation de ses chauffeurs routiers sur la vitesse et ses
dangers. Cette sensibilisation pourrait se traduire par un stage réalisé auprés d’un
organisme spécialisé. A 1’issue de cette formation, une vitesse inférieure aux secuils
légaux pourrait étre adoptée par les chauffeurs de la SAS MAILLARD (par exemple
une limitation 4 40 Km/h dans la traversée des agglomérations). Cette action pourrait
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également &tre indiquée par la pose d’une signalétique spécifique sur les poids lourds,
Les riverains pourraient &tre invités a signaler fout comporterment anormal par 1’appel
d’un numéro dédié (par exemple le standard de la SAS MAILLARD).

Je rappeile que le maire détient les pouvoirs de police générale de la circulation a
I’intérieur des agglomérations en vertu des articles L.411-1 et suivants du Code de la
route, renvoyant notamment aux articles 1.2213-1 et suivants du Code général des
collectivités territoriales. I ’article R.413-3 du Code de la route limite a 50 km/h la
vitesse de circulation des véhicules automobiles dans la traversée des agglomérations.
Les maires conservent cependant une liberté d’appréciation encadrée en la mati¢re. En
concertation avec les services du Conseil général, les maires des communes concernées
par le trafic des poids lourds lié 4 la carriere MAILLARD pourraient réfléchir a une
baisse des vitesses autorisées dans les agglomérations (parallélement a la réalisation de
divers aménagements de voirie).

3) Les horaires d’exploitation de la carriére sont prévus de 7 h 4 22 h. Afin de

respecter la quiétude des riverains, je propose de limiter les horaires de travail de 7h a
20 h.

Fait a Vesoul, le 27 aofit 2014.

Erfe KELLEF} ~
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Eric KELLER M. le Directeur

4, passage Jules Didier SAS MATLLARD
70000 VESOUL rue des Vignes
Fax :03.84.75.31.69 70 210 MONTDORE

Portable : 06.70.18.47.19
Professionnel : 03.84.75.46.47

Amont-et-Effreney, le 25 juillet 2014

Objet : Procés-verbal de synthése & Iissue de l'enquéte publique préalable @ lantorisation de renouveler et
d’étendre Iexploitation d’une carriére de roche massive a ciel ouvert sur la commune @ "Amont-et-Effreney en
Haute-Sadne.

Monsieur ie Directeur,

Les arrétés préfectoraux du 3 et du 5 juin 2014 ont défini les modalités de I'enquéte publique qui s’est déroulée
du 26 juin 2014 an 25 juillet 2014 inchis, dans la commune d’Amont-et-Effreney, le dossier d’enquéte ainsi
qu’un registre étant mis & disposition du public dans la mairie de cette commune.

Je me suis tenu 4 la disposition du public en mairie d’ Amont-et-Effreney les :
-jeudi 26 juin 2014 de 14 ha 17 h,
- mercredi 2 juillet 2014 de 9 h 4 12 b,
- samedi 12 juillet 2014 de 9 ha 12 h,
-jeudi 17 juillet 2014 de 9ha 12 h,

- vendredi 25 juillet 2014 de 9h 4 12 h.

Au cours de ces permanences, j’ai requ la visite de 43 personnes dont certaines ont annoté le registre d’enquéte

publique.
Ce demier comporte 54 observations dont vous trouverez une copie ci-jointe.

Conformément a I’article 10 de ’arété préfectoral du 3 juin 2014, vous disposez d’un délai de 15 jours pour me
transmettre votre mémoire en réponse.

Je vous invite, dans ce demnier, & me fournir toutes les informations que vous jugez peitinentes afin de répondre
au mieux aux observations du public.

Veuiliez agréer, Monsieur le Directeur, Pexpression de mes salutations les meilleures.

Le commissaire enquéteur,
Erie Keller




Adresse Postale

SAS MAILLARD
“Au Pommerot”

70400 Echenans Sous Mont Vaudois
Tél:03.84.56.84.31

s Vo Fox 05.50.46.07.00 T S
p il : maiilard Int@wanadoo. ,
70210 Montdoré Mail : atilard pbwanacoo i 70400 Echenans Sous Mont Vaudois

M. Eric KELLER
4 passage Jules Didier
70000 VESOUL

Montdoré le G9 aoiit 2014

Objet : Mémoire réponse issue de I’enquéte publique préalable 4 I’autorisation de renouveler
et étendre ’exploitation d’une carridre de roche massive a ciel ouvert sur la commune

d’AMONT et EFFRENEY en haute-Sa6ne.
Lettre recommandée avec accusé de réeeption.

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Suite & ’enquéte publique qui s’est déroulée du 26 juin 2014 au 25 juillet 2014 inclus, dans la
commune d’ Amont et Effreney.

Conformément 4 Particle 10 de 1’arrété préfectoral du 03 juin 2014, veuillez trouver ci-joint
notre mémoire qui répond au mieux aux observations du public.

Veuillez agréer, Monsieur le commissaire enquéteur, I’expression de ma plus haute
considération.

M. Claude MAILLARD
PDG

“Au erot”
70400 EC sous Mont Vaudols
5 56 84 31
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Enquéte publigue Carriére d’Amont et Effreney SAS MAILLARD

Avis favorable : 21 courriers ou remarques :

La carriere d’Amont et Effreney permet de pérenniser des emplois et en créer ainsi que de conserver
un tissu économique sur la commune et dans la vallée du Breuchin. Remarques 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10,
11, 12,14, 15, 16, 18, 15, 26.

La carrigre présente des matériaux de bonne qualité : remargues 7, 12, 18 et courrier 26.
Approvisionnement local et 3 moindre colit : remarques 1, 3, 10, 11, 18.

La carriere actuelle et son activité ne générent aucune nuisance (bruit, poussitre) Remargues 5,
13,14, 18.

Respect du Code de Ia route des camions de la SAS Maillard : remarques 16, 17 et courrier 27, Notons
également que les maires des communes traversées par la RD 6 ou appdrtenant au rayon des trois
kilométres ont donné un avis favorable ou n‘ont pas donné d’avis défavorable & la carriére, Il s’agit
des communes d’Amont et Effreney, Luxeuil-les-Bains, Froideconche, Amage, Ste Marie en Chanois
{avis neutre), Breuche les Faucogney, Faucogney, la Longine, Corraviflers, Esmouliéres, Saint Bresson,
La Proiselieres et Langle, ainsi que les maires des communes situées sur le tracé des RD 72 et 73 qui
sont concernés par I'évacuation d’une partie des matériaux de la carriére en direction de la vallée de
F'Ognon ef de Lure.

Un courrier de la société FERRAT CHOLLEY (courrier 26} informe gu’elle achéte actuellement 50 000 £
de matériaux a la SAS Maillard en substitution des matériaux alluvionnaire pour la réalisation des
enrohés et les revétements routiers. Elle estime ses besoins en approvisionnement de granulats
éruptifs de substitution & 100 000 t/an pour les prochaines années,

Avis défavorable : 33 courriers ou remargues {3 courriers de Mr et Mme Simonin, 2 courriers de Mr
et Mme Géhant, deux courriers de Mr Baldini et un courrier identique 3 celui de Mr Baldini).

Principalement les remarques portent sur le trafic routier, les raisons de 'augmentation du tonnage
de production sollicitée (100000 t & 250000 t/an), les nuisances générées par la carridre avec
essentiellement le bruit, les poussiéres et les tirs de mine, la baisse du cadre de vie et la contradiction
avec le développement touristique du secteur pourtant acté dans la Charte du parc. De méme, il est
reproché les faibles retombées économicques de la carrigre pour les habitants des communes et une
durée trop longue de 'autorisation {26 ans).

Quelques remarques stipulent une dégradation paysagére et un risque de poliution du Breuchin, et
des atteintes du milieu naturel.

Deux personnes considérent n"avoir pas été assez informées du projet et de 'enquéte publique.

Enfin, la comptabilité du projet avec le SDC en cours de révision est contestée,

Les réponses a Fensemble de ces questions figurent dans le dossier de demande d’autorisation
présenté en enquéte publiue. Le tableau ci-aprés reprend Fensemble des questions de fagon
synthétique et apporte des réponses et des commentaires.




Problématique

Remargues et

Remarques particuliéres

Commentaires

courriers

~Trafic et transport

Vitesse excessive des
camions de la société
sur la route

remarques 21, 22
23, courrfers 5, B,
7,9,10, 11, 12,
14,15, 16, 18, 22,
23,25et 28

Annexe du courrier 5 :
liste des écarts de
conduite des camions de
la SAS MAILLARD au
hasard de quelques
déplacements {date,
heure, sens de
circulation, description
de l'infraction et n®
d'immatriculation du
camion)

P 151 et 218 étude d’'impact : La société MAILLARD posséde ses propres employes transporteurs. La
SAS MAILLARD est une entreprise d’exploitation de carriere et de TP qui livre ses chantiers avec ses
camions et ses chauffeurs.

Ainsi, le directeur de 'entreprise sensibilise directemant ses employés sur le respect primordial des
consignes réglementaires de sécurité, comprenant notamment le code de la route et la traversée
d’agglomérations, le cas échéant. Il applique également des sanctions en cas de manguement aux
obligations dictées par entreprise.

Les transporteurs routiers gui sous-traitent le transport des matériaux aux carriers sont égatement
sensibilisés dans ce sens (des plans de préventicn sont notamment signés, et des consignes distribuées,
en plus d’une sensibilisation orale lorsque ¢’est possible), mais le contact est moins efficace qu'avec les
propres transporteurs de exploitant de carriére.

Les cansignes sont donc parfois plus difficiles a faire respecter, a fortiori quand le transporteur d'une
autre entreprise vient lui-mé&me s'alimenter en granulats a la carriere.

Des contréles hebdomadaires de la gendarmerie ont été effectués a la demande des communes
traversées par les camichs de la carrigre, et les deux derniers PV adressés 3 des chauffeurs de la sociéte
datent de 2012 pour 'avant dernier et du 28 avril 2014 pour le dernier. [l concerne des excés de vitesse
de 5 km/h supérieure a fa vitesse autorisée.

Mesures complémentaires

L’affichage du nom de la société avec n® téléphone de la carriere mis en évidence sur le camion, pour
prévenir la société de transport si un comportement inadapté du chauffeur est constaté.

Une sensibilisation réguligre de ces chauffeurs, y compris ceux des entreprises extérieures au respect
du Code de |z route.

Rappel : les chauffeurs de la SAS MAILLARD ne sont pas payés  la tournée,

Remarque : en réponse 3 'annexe du courrier 5, [e camion immatriculé VV 670 AH n’appartient pas la

société Maillard, de méme, les 8 camions de la société répondent & |a directive européenne et sont
bridés a 80 km/h.




Probiématique

Remargues et
courriers

Remarques particuliéres

Commentaires

Bruit, vibrations et gaz
d’échappement au
niveau des habitations
de la RD &, dépréciation
des habitations

remargues 8, 24,
25 et courriers 5,

‘6,10, 11, 12, 15,

18,25

Cn ne s'entend plus dans
la rue, camions a vide
avant 7 h du matin

La RD € présente une classe de trafic T2 correspondant & TMJA de poids lourds situé entre 150 et 300.

Les comptages des véhicules sur la RD 6, de 2000 & 2012 entre Luxeuil et les Vosges sont présentés
dans P'étude d’'impact P 82. Le trafic est quasiment stable sur la RD 6 entre Luxeuil et Raddon (4014

véj/j en 2000 et 4047 veh/j en 2012).

Entre Raddon et Faucogney, le trafic est en baisse en 2010 aprés avoir augmenté entre 2000 et 2008
(2203 véh/j en 2008 et 1811 véh/j en 2010 avec 159 poids lourds).

Entre Faucogney et le département des Vosges, le trafic est en baisse depuis 2000 passant de 1428
véh/j a 804 véh/j en 2010. :

Actuellement, la carriére génére un trafic moyen de 40 passages de camions par jour en prenant une
moyenne de 220 jours ouvrés par an et une charge de 22 tonnes par camion (explication de 22
t/camions P 148 de I'étude d'impact) soit 4,4 % du trafic sur la RD & entre Faucogney et le Département
des Vosges et 34,4 % du trafic poids lourds (comptage année 2010). Sur la RD 6 entre Faucogney et
Raddon, le trafic de la carriére représente 2,1 % du trafic total et 25 % du trafic poids lourds.

Avec Faugmentation du tonnage, des camicns supplémentaires seront issus de la carrigre, Une
estimation du nombre de camions a été réaiisée dans le dossier d’étude d’'impact P 148 et 149 et il
s'éleve 2 104 passages de camions par jour, soit 64 camions de plus par jour. La répartition des camions
figure sur la carte 10 et aux P 150-152 de I'étude d’impact.

Dangerosité pour les
habitants des villages et
des usagersde laRD 6

Remarque 9,
courriers 5, 6, 14,
et 23

La politique interne mise en place dans la société Maillard continuera de sensibiliser ses chauffeurs et
ceux des entreprises extérieures au respect du Code de la route.

Les chauffeurs possédent tous leur FIMO et FCO et passent un recyclage tous les 5 ans
Ces mesures permetiront de limiter ces risques.

Perte de cailloux sur la
chaussée et surcharge
des bennes

Remargques 9, 23
et courriers 22

Sensibilisation auprés des petits entrepreneurs qui viennent s’alimenter sur le site avec leur propre
camion. Installation d’un protocale de chargement mis en place depuis plusieurs années.

Dégradation dela
chaussée et entretien
des routes par {a
collectivité

Remargues 9, 20,
21, 22, courriers
5,6,14, 15, 18

Les camions de Ia carriére ne sont pas les seuls 3 utiliser la RD 6 &t certains utilisateurs présentent une
charge par essieu plus impertante que les camions de la carridre. De plus, Ventreprise paye une taxe 3
["essieu qui contribue a Pentretien de la route.




Problématique

Remarques et
courriers

Remarques particuligres

Commentaires

Réseau routier pas
adapté au trafic

Courriers 5, 8

La RD 6 est classée en trafic T2 correspondant & un nombre de poids lourds compris entre 150 et 300.
Avec 'augmentation du tonnage, le nombre de camions, en prenant comme base les comptages 2010
serait compris entre 180 et 230 camions sur la portion entre les Vosges et Raddon. Précisons bien que
ces chiffres sont une moyenne et que le nombre de camions peut varier ¢’un jour a l'autre, en fonction
des chantiers 3 desservir.

Trafic trop important et
trop d’agglomératicns
traversées

Remarque 9,
courriers 2,3, 4, 5,
11, 12, 15, 16, 18
et 23

P 213 de Pétude d'impact : Le décret n°2012-1359 du 4 décembre 2012, augmente la limite du poids
total roulant autorisé de 40 tonres & 44 tonnes pour les véhicules de plus de quatre essieux. Ce décret
est entré en vigueur le ler janvier 2013, Ainsi, cette nouvelle réglementation va permettre de réduire
progressivement le flux de camions pour un rythme de production donné.

Uentreprise SAS Maillard, & chaque renouvellement de camion, s'adaptera 2 cette nouvelle législation
permettant ure économie de circuiation et d'énergie.

Motons aussi qu’il est dans I'intérét de tous les transporteurs de s’adapter a cette réglementation, pour
réduire les dépenses lides au transport des matériaux. Leffet bénéfiqgue de cette nouveile
réglementation se ferz donc ressentir progressivement.

Rappelons également qu’il n'existe pas d’autre moyen de transport des matériaux de la carriére
d’Amont et Effreney étant donné I'absence d'infrastructures adéquates. |l n‘existe pas de canaux pour
le transport de péniches, ni de voie ferrée dans la valiée du Breuchin.

Disparitions des chemins

Remarque 21 et

Les chemins ruraux existants permettent de compenser sans difficulté la perte des trongons des
chemins ruraux n°33 et 36. Uefficacité de la desserte des parcelles du secteur n’est pas affectée par

ruraux courrier 4 I'aliénation d’une partie des chemins ruraux n*33 et 36, qui &taient non praticables.
Un dossier d’enquéte publique a été réalisé et 'enquéte publique a eu [ieu en 2013.
. . . ta flotte de camions sera progressivement changée pour accepter des plus gros toennages et ainsi
Courrier 9: Utilisation de camions . .n & . gee b P u m. . &
o . _ . limiter le nombre de rotations de camions. Les 80 000 t/an de granulats a destination de St Sauveur
Remargques particuligres | Mairie de Raddon | plus gros pour limiter les . ] . . )
Chapendu navettas seront transportés dans des camions dont le poids total roulant autorisé est compris entre 40 t et 44 .

Ce trafic sera reparti régulierement sur I'année.




Problématigue

Remargues et
courriers

Remarques particuliéres

Commentaires

Courrier 11 : Mr
et Mme
Tielermans

Camions obsolétes,
demande a la DDT une
limitation de |a vitesse 3
50 km/h dans le hameau
« Es Paget » situé en
dehors de
I'agglomération d’Amont

Le courrier envoye au Conseil Général par Mr et Mme Tielemans a été transféré a Funité technique de
Lure, habilitée & répondre 2 cette guestion. La flotte de camions sera progressivement changée pour
accepter des plus gros tonnages et bénéficiera donc des nouvelles avancées technologiques.

Quant a "'augmentation du trafic (courrier 3 Mr Lejay, directeur des services techniques et du transport

du CG70, annexé au courrier 11), il s'avére que c’est faux, puisque depuis 2006 le trafic est stable
{comptage donné par Mr Lejay en réponse du courrier de Mr et Mme Tielemans).

Augmentation dutonnage’

250 000 t/an non justifié
par les besoins locaux

Courriers 1, 4, 5,
8,9,12, 14, 18,
20

Situation de monopole
des enrobés Colas
Bouygues et éviter
Fimplantation d’Holcim a
Ternuay, département
en auto suffisance,
rachat de la SAS Maillard
par un grand groupe,
"augmentation du
tonnage sollicité ne
s'explique pas que par la
substitution des
matériaux alluvicnnaires

L'augmentation du tonnage z été largement explicitée dans le dossier et lors des commissions de suivi
{CLCS) réalisées en 2013 (3 réunions) dont plus d’une vingtaine de personnes sont invitées incluant des
associations de protection de |a nature, des riverains, 'exploitant, la préfecture, la DREAL et des maires
des villages voisins.

L'augmentation s’expligue essentiellement par :

s Llafermeture de site alluvionnaire dans le département.

¢ une demande accrue de la société FERRAT CHOLLEY de St Sauveur qui souhaite développer Ia
substitution d’une partie de son gisement par des granulats concassés de |z carriére d’Amont
Effreney, conformément au schéma départemental des carriéres.

* Leseul gisement de qualité de roche dure dans le département.

® Le développement dynamique de la société « Maillard TP » qui & un besoin accru en
matériaux.

Durée trop longue

Courrier 2, 3, 14

Pouvolr réexaminer le
projet plus fréqueamment

Une procédure de demande d’autorisation d'exploiter un site de carriére depuis I'élaboration jusgu’a
Fobtention d'un arrété préfectoral est longue (plusieurs années). Une durée de 26 ans permeat une
certaine visibilité & long terme pour le développement de la société et pour des partenariats
commerciaux qui peuvent &étre mis en place. De méme, une longue durée d’autorisation permet 3
Pentreprise d’amortir les investissements réalisés dans du nouveau matériel qui bénéficie des nouvelles
technologies en termes de réduction des nuisances telles que le bruit et les poussiéres, consommation.

Rappelons également que Fobtention d’un arrété préfectoral n’est pas une fin en soi. Les ohligations de
suivi envirennemental notamment en termes de bruit et de poussidres sont fournies 2 la DREAL qui
réalise elle-méme des visites de contrdle. En cas de non respect de son arrété préfectoral, exploitant
peut &tre mis en demeure et son activité arrétée jusqu’a sa mise en conformité.




Problématique

Remarques et
courriers

Remargues particuliéres

Commentaires

" Bruit, poussiéres; vibrations: autres que liés autrafic

Bruit

Remargques 9, 20,
21,22, 24,
courriers 4, 5 19
et 23

Nombreux dépbts de
plainte annexés au
courrier 19, non respect
des engagements pris
par la SAS Maillard pour
diminuer le bruit,

Bruit de la foreuse et de
|z pelle sur le gradin
inférieur

Nuisance surtout
ressentie au hameau de
la Ferrigre situé en face
de la carriére

Des campagnes de mesures ont été réalisées en 2010, 2012 et 2013 et respectent 1a réglementation en
termes d’émergence. Un bilan des différentes mesures réalisées depuis 2003 figure a la P 101 de
I"étude d’'impact.

Les travaux situés dans la partie supérieure de la carriere restent la principale source de bruit de la
carriére, essentieilement pour les hameaux de « La Ferriére », « Champéton » et « Es nouveaux ». Il
s’agit des opérations de foration pour la préparzation du tir de mine, le déversement (gerbage) vers le
carreau du brut d’abattage et le déroctage par la pelle.

2an

Des mesures déja mises en place seront maintenues voire améliorées. Les principales sont le maintien
de [a trémie d’alimentation dans le hangar, le capotage du concasseur et I'insonorisation du groupe
électrogéne ainsi que le maintien des merlons périphériques a la fosse d'extraction. Les mesures
supplémentaires de réduction du bruit sont le remplacement des avertisseurs sonores de type « bip de
recul » par des avertisseurs type « ¢ri du lynx », 1a moedification du plan d’extraction, en exploitant
chague gradin jusgqu’a sa limite d’extraction avant d’entamer le second et de réaliser un merlon de 2 m
de hauteur en hordure Est du gradin pour former un écran anti bruit en direction de la vallée (figure 12
de Vétude d’'impact).

Le suivi réglementaire des niveaux sonores continuera d’étre réalisé réguliérement.

Les activités de déroctage et de foration ne seront jamais simultanées ainsi que les activités de
déroctage ou de foration avec le gerbage.

Poussiéres

Remarques 8, 24
et courriers 4, 5,
6, 14

Poussiere siliceuses
dangereuses pour la
santé

Les mesures déja en place sont : le capotage de la trémie d’alimentation, le systéme d’aspersion d’eay
sur I'installation de traitement et "aspiration sur la foreuse.

Avec laugmentation du tonnage, le suivi de retombées de poussieéres devient obligatoire.
L'implantation des points de mesure figure  [a page 223 de I'étude d'impact.

Les tirs de mine restent [a principale source de poussiéres sur la carriére, toutefois elle est ponctuelle et
circonscrite.

Le suivi du taux d’empoussiérage aux postes de travail indigue des concentrations relativement faibles
qui écartent fout risque pour la santé des employés et a fortiori pour celle des riverains.

Tir de mine

Remarque @

Depuis _ow._mﬁm:.ﬁ? chaque tir est suivi de mesures de vibrations 2 I'aide de deux capteurs dont l'un est
situé sur I'habitation de Mme Grandjean et "autre sur celle de Mr Simonin René. Les résultats ont
toujours été l[argement inférieurs 2 la réglementation en vigueur et ils tenus a la disposition de la
DREAL.




Problématique

Remarques et
courriers

Remarques particuliéres

Commentaires

Sl Baisse du cadre de vie etincohérence avec le développement touristique de-la région

Les nuisances générées
par lz carriére (bruit
poussigre et trafic
camions) détériorent la
qualite de vie des
habitants et nuisent au
développement
touristique du secteur

Remarques 4, 22
et courriers 4, 5,
G, 8,12, 16,

Les mesures prises pour réduire le bruit, les poussiéres et les contrales renforcés pour le respect du
Code de la route limiteront les effets sur la qualité de vie des habitants et sur le développement
tauristique de la région sachant que fe mois d’aolt est une période de faible activité pour la corriére.

n

mmw_mm.qmﬁoaummm économigques

Il est essentiellement
reproché les faibles
retombées
écenomiques pour les
habitants et pour la
cemmune d’Amont et
Effreney,

3 emplois créés contre
trop de nuisances et
contre de nombreux
emplois détruits dans le
tourisme

Remarques 20,
21, courriers 4, 6,
8,10, 18, 20, 22
et 23

Déplacement du sidge
de la société 3 Amont et
Effreney (R21)

Méme si le nombre d’emploi direct généré par une carridre peut étre considéré comme faible, les
emplois indirects ne sont pas négligezbles et contribuent 3 garder une activité dans la vallée. En effet,
une carriere permet des emplois induits liés & fa maintenance de Vinstallation et des engins, au
transport de matériaux. De méme, elle participe 3 Iactivité de restauration du secteur le midi pour le
personnel de la carriére zinsi que les chauffeurs et le personnel de maintenance, les fournisseurs... et
ponctuellement par les entreprises sous traitantes comme par exemple celle qui réalise la foration pour
les tirs de mines.

Le renouveliement de l'auterisation permettra également de pérenniser les 15 emplois actuels de la
SAS Maillard et 'augmentation de tonnage sollicité permettra 'embauche de nouveaux salarids. De
méme, les employés sont tous des locaux qui résident dans la vallée du Breuchin,

La proximité d’une source de matériaux permet également un approvisionnement local 3 moindre co(t
pour les communes.

Rappelons également que la SAS Maillard a payé la taxe professionnelle 3 la commune d’Amont et
Effreney depuis 1991 et depuis la modification de Ia loi de finance en 2010, elle paye la CET
(contribution économique territoriale) qui est composée de [a cotisation foncidre des entreprises {CFE)
et de la cotisation sur la valeur ajoutée des entreprises (CVAE). Elle a également toujours payé la taxe
fonciére sur les terrains dont elle propriétaire.




Problématique

Remarques et
courriers

Remarques particulieres

Commentaires

. :Dégradation paysagere

Dégradaticn du paysage,
destruction du paysage
sur de longues années,
paysage remarque qu’il
convient de préserver

Remarques 9, 20,
courrier 24

Les points de perception resteront les mémes gu'actuellement et ce sont surtout les fronts de taille qui
sont visibles. En effet, Iinstaliation de traitement, I'atelier, le bungalow bureau sont trés peu ou pas
perceptibles.

Le pian d’extraction a été élaboré pour obtenir rapidement des gradins supérieurs & leur position
définitive pour pouveir les réaménager par remblaiement partiel et végétalisation. De méme, les
banquettes intermédiaires bénéficieront d’apport de stériles et de découverte puis seront plantées
pour former un écran visuel du gradin sus-jacent. Le réaménagement des premiers gradins débutera

dés la phase 1 et se poursuivra tout au long des 5 phases d’exploitation. (figurel3.1 et 13.2 de I"'étude
d’impact)

“Pollution des.eaux:

Augmentation du débit
ruisselé avec une
atteinte de la qualité du
Breuchin

Pas de point d’'eau
suffisant pour 'arrcsage
de piste et donc depdt
de poussiére au fond du
Breuchin

Courriers S et 8

Actuellement les eaux de ruissellement du carreau de fa carridre sont collectées dans un fossé qui
rejoint un bassin de décantation. Une fois les eaux décantées, elles rejoignent un fossé qui borde la
partie inférieure de la piste d’accés, contourne la desserte d’urgence, passe sous la RDG et rejoint Ie
fossé Est de la RD 6 avant de se jeter dans le Breuchin.

Ce systéme continuera d’étre efficace avec extension de la carriere. Rappelons qu’une carriere est une
entité fermée et qu’en aucun cas les eaux de ruissellement ne peuvent rejoindre directement le milieu
naturel,

Pour I'arrosage des pistes et le systéme d’aspersion d’sau sur Pinstaliation de traitement, I'exploitant
utilise le réseau d’eau de la ferme située en contre bas de la carridre. En cas d’augmentation de ces
besoins, il sera toujours possible de pomper dans le bassin de décantation pour alimenter son systéme

d’abattage des poussiéres. Les risques de dépét de poussiéres au fond du Breuchin dus & la carriére
sont inexistants.

Schéma départernental des carriéres de Haute Sabne

Non prise en compte du
nouveau schéma en
cours de révision

Remarque 22 et
courrier 28

Le nouveau schéma départernental des carriéres n'ayant pas été signé au moment de "obtention de la
recevabilité du dossier et de son enguéte publique, seul le schéma existant est opposable. De plus, les
enjeux développés dans la révision en cours restent la réduction des matériaux alluviennaire en
favorisant lz substitution, en limitant ['ouverture de nouvelle carriere, en conservant les carriéres
existantes qui permettent un approvisionnement de proximité.

La gualité du gisement de Ia carridre d’Amont permet cette substitution dans tous les domaines, y
comptis dans la fabrication des bétons {pas de probléme d’alcall réaction} et permet également
d'alimenter les marchés locaux, puisque c'est la seule carriere de roches massives éruptives du
département.




Probiématique

Remargues et
courriers

Remargques particulidgres

Commentaires

“Mangue d’'information

Pas prévenu du projet
d’agrandissement
Enguéte publique en
toute discrétion

Remargue 24 et
courrier 18

L'avis d’enquéte publique a été publié dans deux journaux (Est Républicain et la Presse de Vesoul 2
deux reprises) et était affiché dans les mairies concernées par le rayon d’affichage, conformément 2 la
législation. M. Baldini, auteur du courrier 18, &tait au courant que la société Maillard était en train de
réaliser un dossier de demande d’extension puisqu’il a participé aux réunions de concertation avec Mr
le sous-préfet Mr D. Doré (CLIS du 16 mai 2013 et du 9 juillet 2013) et Mr le sous-préfet J.L. Blandel
{CLIS du 18 novembre 2013). Rappelons également qu'avec la reforme des enquétes publiques (décret
du 29 décembre 2011), le dossier déposé en enquéte publique ainsi que {‘avis de 'autorité
environnementale et 'avis d’enquéte publique sont téléchargeables sur le site de |a préfecture de
Haute-Sadne (http://www.haute-sacne.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/information-et-
consultation-du-public/Enguetes-publiques/Instaliations-classees/Avis-d-enquete-publique-SAS-
MAILLARD-petitionnaire).
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Conclusion

1. Trafic et transport.

La problématique transport est complexe. En effet, il s'agit de nuisances mobiles difficiles a atténuer,
1.a RD 6 qui permet d’accéder 2 la carriere est le principal axe de circulation qui relie Luxeuil les Bains
au Sud-Ouest A Rupt sur Moselle dans le département des Vosges. Cette route est fréquentée avec
un trafic journalier compris entre 4 000 et 1 000 véhicules, suivant les portions de 1a RDS6. Rappelons
égalent qu'une partie du trafic est orientée vers Lure et [a vallée de I'Ognon via la RD72 et laRD73 a
raison d’environ 24 % du trafic généré par la carriére.

Rappel : Une carrigre est autorisée par un arrété préfectoral pour une durée, un tonnage ou un
volume de matériaux exploitable et une superficie donnée. Lorsqu’on estime le trafic routier généré
par la carriére, on utilise le tonnage ou le volume annuel autorisé que F'on divise par le nombre de
jours travaillés et la charge utile moyenne par camion. Ces matériaux extraits sont ensuite
transportés soit par des camions Maillard soit par des camions d’entreprises extérieures venant
acheter des matériaux a la carriére {courrier 5).

Les mesures complémentaires pour limiter tes nuisances dues au trafic que I'on peut apporter sont:

e la poursuite de la politique interne avec des engagements de ['entreprise pour faire
respecter le code de la route par ses employés.

e Des contrbles ponctuels de la gendarmerie dans les agglomérations et hors agglomération
entre Raddon et la carriére, 4 la demande des communas concernées.

e Uaffichage du nom de la société de transport avec le n° de téléphone de la carriere en
évidence sur le camion.

o la sensibilisation auprés des petits entrepreneurs gui viennent s’alimenter sur le site avec
leur propre camion, sur la surcharge des bennes.

e Renouvellement progressif des camions actuels par des camions benne dont le poids total
roulant autorisé est compris entre 40 et 44 tonnes.

2. Augmentation du tonnage

La justification de la demande a été clairement explicitée dans le dossier présenté a Fenquéte
publigue et lors des commisstons locales de concertation et de suivi.

Cette augmentation de tonnage n’est pas purement spécutative ou & des fins de rachat par un gros
groupe mais résulte d’une volonté de développer I'entreprise, de la réalisation de partenariat pour la
vente des matériaux de trés bonne qualité dans le but de les valoriser dans la fabrication d’enrobé,
de revétement routier et en remplacement {ou complément) des matériaux alluvionnaires dans la
fabrication des bétons. Et quant bien mé&me, si Jes 250000 t de matériaux par an n’étafent pas
produits par an sur toute la durée de I'autorisation, I'arrété fixe une production annuelle maximum a
ne pas dépasser et non pas une production minimale. De plus, il est difficile de guantifier les besoins
dans 20 ans.

Rappelons également, que le projet initial prévoyait un tonnage annuel & 300000 t et suite aux
réunions en commission locale de concertation et de suivi, le projet a été revu & la baisse avec un
tonnage annuel sollicité a 250 000 tonnes.

3. Bruit, poussiéres, vibrations autres que liés au trafic.

Le niveau de bruit de la carriere est régulidrement contrdlé depuis 2003. Des améliorations ont éié
apportées pour limiter les nuisances sonores avec entre aufres te capotage d’une partie des
installations.
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Les horaires d’ouverture de la carriére seront les mémes que dans I'arrété en cours, & savoir de 7h a
22h du lundi au vendredi et avec éventuellement la possibilité de travailler e samedi entre 7 h et
22 h, en cas de chantier exceptionnel. Jusqu’a maintenant, la carriére a ouvert 1 ou 2 samedis en 15
ans. Les camions issus de la carridre ne circuleront donc pas toutes les 4 min du lundi au samedi,
contrairement a ce qui est noté dans le courrier 5.

’extension de la carrigre permettra d’exploiter différemment et donc de réduire le bruit issu des
activités situées sur les fronts de taille supérieurs qui sont celles qui sont les plus perceptibles depuis
les hameaux de « La Ferriere », « Champéton » et « Es nouveauy ».

Les bips de recul seront remplacés par un avertisseur sonore de type «cri de lynx» moins
perceptible a longue distance.

Quant aux poussiéres, le suivi du taux de poussitres siliceuses et alvéolaires, au niveau du personnel
est réalisé régulierement et présente un taux faible et aucun risque pour la santé du personnel et a
fortiori pour celles des riverains.

Le suivi de retombée des poussiéres environnementales est obligatoire a partir d’une production
supérieure & 150 000. L'implantation de ces points a déja été réalisée.

4. Baisse de la qualité de vie, incohérence avec le développement touristique de la vallée et
faibles retomhbées économiques pour les communes

Les mesures prises pour réduire les nuisances (bruit et poussigres), pour faire respecter les limites de

vitesses aux poids lourds issus de la carriére limiteront les effets sur la qualité de vie des riverains et

ne nuiront pas au développement touristique de la région.

De plus, la carriére participe au développement économique de 1a vallée par les emplois directs et
surtout les emplois induits (chauffeur, maintenance ..} et avec la contribution fiscale via la CET et la

taxe fonciére.

5. Dégradation paysagére

Le réaménagement sera progressif, le plan d'extraction a été réalisé de fagon a pouvoir rapidement
remettre en état les gradins supérieurs (exploitation d’un gradin aprés l'autre jusqu’a la limite
d'extraction en partant du haut).

6. Pollution des eaux
Un bassin de décantation collecte déja les eaux de ruissellement de la carriére avant leur rejet dans
le milieu naturel, Ce systéme sera conservé.

7. Milieu naturel

Remarque n°24 (Scheidegger) "respect écologique du site”

Courrier n°4 (Mais. Nat. Vosges Sadnoises) "natura 2000"

Courtier n°5 (Simonin) "risque sur le Breuchin"

Courrier n°6 {Adam} "nuisance 3 l'environnement (faune et flore)" "risque sur le Breuchin
(destruction des larves)"

Courrier n°11 (Tielemans) "désertification de plus de 9 hectares” "devenir des stéres de bois"
Courrier n°13 {Ass. Déf. Env. Fougerolies) "continuité écologique non assurée” (p132 du dossier)
"absence de mesures compensatoires" "maitrise des eaux vers le Breuchin®

Courrier n°18 {Baldini) "extension de 300% laissant 13 ha défigurés et arasés" "passe-droit en natura
2000, PNR et faune flore protégée”
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Courrier n°21 (Thiery) "extension de 300% laissant 13 ha défigurés et arasés” "passe-droit en natura
2000, PNR et faune-flore protégée"”

Incidence sur le site Natura 2000 "Plateau des Mille Etangs" et sur le Breuchin. _
Conformément 3 la législation en vigueur, une évaluation des incidences du projet sur fe site Natura
2000 situé 3 proximité immédiate du projet d'extension a été réalisée dans le cadre de ['étude
d'impact.

Cette étude conclut 3 des incidences directes et indirectes non notables pour les espéces et les
habitats ayant justifié la désignation du site d'intérét communautaire.

La zone d'implantation étant située a l'extérieure du site Natura 2000, aucune incidence directe
n'aura lieu sur les habitats ou les espaces d'intérét communautaire du site.

Les incidences indirectes prévisibles sur le site Natura 2000 sont principalement liées aux
perturbations hydrauliques, avec d'éventuelles incidences sur la qualité et la quantité des eaux du
Breuchin. Le chapitre 5.3.4 PERTURBATIONS HYDRAULIQUES de I'évaluation des incidences relate ces
risques et le chapitre 6.4 MESURES D'ORDRE HYDRAULIQUE répond a ces inquiétudes.

Ces effets et les mesures proportionnées préconisées sont également abordés dans I'étude d'impact,
respectivement chapitre 2 HYDROGEOLOGIE-HYDROLOGIE de ANALYSE DES EFFETS et chapitre 2
HYDROGEOLOGIE-HYDROLOGIE des MESURES.

Concernant les principales inquiétudes relevant de I'enquéte publique sur les rejets de matiére en
suspension (MES) dans le Breuchin, un bassin de décantation existe déja et permet le rejet d'une eau
de qualité au moins équivalente a celle ruisselant natureflement vers le Breuchin.

En conclusion, les mesures d'évitement (contrble des risques de pollution) et les mesures de
réduction (kit de produits absorbant et formation du personnel + bassin de décantation)
garantiront le bon état de conservation du Breuchin et du site Natura 2000 des "Mille Etangs".

Perte d'habitat de 9 ha, faune-flore protégée et continuité écologique

Le projet d'extension entrainera le défrichement et le décapage de 6.15 ha de boisements (1.35 ha
de forét de résineux, 3.6 ha de forét de feuillus, de 1.2 ha de fourrés) et de 0.5 ha de prairie paturée,

Ces milieux sont communs, voire trés communs a I'échelle territoriale, régionale ou nationale. Les
inventaires faunistigue et floristique montrent qu'ils n'ont pas d'intérét écologique notable.

Une fois décapé et creusé, le substrat minéral découvert est propice 3 la recolonisation plus ou moins
rapide d'une flore originale. Ces plantes sont souvent rares au peu communes car elles ne trouvent
pas dans le milieu "naturel" alentour ces conditions extraordinaires {rache nue). Parfois, les
formations végétales qui s'installent ont une grande valeur écologique tant pour la flore que pour la
faune.

Néanmoins, ces stades de recolonisation, méme s'ils sont parfois lents, conduisent inexorablement
vers un reboisement du milieu. Aussi, il ne s'agit que d'une "désertification" temporaire gui a souvent
un intérét pour les espéces pionniares, au moins comme habitat relais.

Par ailleurs, les habitats boisés détruits seront compensés dans le cadre d'une demande de
dérogation a la protection de certaines espéces. Cette demande est instruite parallélement au
dossier d'étude d'impact. Les mesures de compensation préconisées sont les suivantes :

o llots de sénescence : il sagit d'un boisement d'une superficie de 2.84 ha sur la commune
d'Amont-et-Effreney qui sera laissée & son évolution naturelle jusqu'a dépérissement des
arbres. Cette mesure est favorable & des espéces rares qui occupent les cavités formées dans
les arbres morts {par ex. : oiseaux et chauves-souris).

o llot de vieillissement : |l s'agit d'un boisement dont I'age d'exploitabilité est repoussé pour
permettre aux arbres d'atteindre un plus gros diamétre et ainsi d'abriter au moins
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temporairement les espéces cavernicoles évoquées ci-dessus. Ces mesures seront mises en
place sur 2.98 ha sur la commune de Courmont {70}.
¢ Mesures de suivi : des inventaires réguliers pour suivre I'évolution de la faune et la fiore
seront mis en place au sein des jlots de sénescence et de vieillissement pour s'assurer de
I'efficience des mesures compensatoires. Ces suivis, comme des hilans de I'opération, seront
fournis a la DREAL de Franche-Comtsé.
Les cartes de localisation des mesures compensatoires sont disponibies ci-apras.
Les effets sur les continuités écologiques sont exprimés au chapitre 3.1 EFFET SUR LA CONTINUITE
ECOLOGIQUE de FANALYSE DES EFFETS. Il conclu a l'absence d'impact notable sur la circulation de la
faune, notamment parce que les lisidres créées par le défrichement seront fonctionnelles
rapidement. En effet, la continuité repose davantage sur la structure de la lisére gque sur sa
composition. Méme si une succession verticale progressive (strate herbacée, arbustive et arborée)
est plus favorable, la simple diversité structurale strate herbacée/arborée assure un corridor
fonctionnel,
En conclusion, les inquidtudes lides a la perte de milieux, de fonctionnalité ou d'espéce protégées
est [égitime. Ces inquiétudes sont prises en compte dans F'anaiyse des effets du projet et des
mesures proportionnées aux enjeux permettront de supprimer les impacts du projet.
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Communa ge Cournont (70]
Sugarlicie 1oiale £n 1! Se el semen! « Zna98a2 log

P

LoCalisction Cos mEsures compensala e <2 Cournont {79) §:

Figure 8¢ : mesures
compenscatoires
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8. Courrier 17 de Mr ot Mme SIMONIN et Mr et Mme Géhani

Des visites de la carriére sont réalisées réguliérement par la DREAL. La dernigre date de 2013. Les
comptes rendu sont présentés en CLIS.
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